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Erlauterung der Massnahmenblatter

Kennzeichnung Massnahmen Agglomerationsprogramm V+S 5. Generation
Diejenigen Massnahmen und Teilmassnahmen, die das Agglomerationsprogramm V+S

Thun der 5. Generation betreffen, werden sie im Inhaltsverzeichnis grau markiert.

Definition der Koordinationsstande

Vororientierung VO

Zwischenergebnis ZE

Festsetzung FS

Umsetzungshorizonte

Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie lasst die

Aufnahme einzelner Ideen oder Ziele zu. Die konkreten Folgen
des Vorhabens sind weder abschatzbar noch lassen sie sich

aufzeigen. Um den Koordinationsprozess einzuleiten sind

Anstrengungen notig. Es besteht lediglich eine

Informationspflicht unter den Beteiligten und Partnern.

Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationsprozess
angelaufen ist und bereits Ergebnisse vorliegen. Ein

Zwischenergebnis liegt dann vor, wenn sich die Beteiligten Uber

das Vorgehen und die Ziele einig sind und das Erreichte

transparent offengelegt werden kann. Zu jedem

Zwischenergebnis gehort die Auflistung der noch fehlenden
konkreten Tatigkeiten zur Uberfiihrung in eine Festsetzung.

Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss
gebracht werden. Die Beteiligten sind sich bezluglich des
weiteren Vorgehens einig. Die getroffenen Abmachungen sind
fur alle Beteiligten verbindlich. Vorbehalten bleiben lediglich die
Finanzbeschllsse der zustandigen Organe.

D

1

2

3

Daueraufgabe

2025-2031

2032-2035

ab 2036
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Inhaltsverzeichnis RGSK

Siedlung
Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite
TOW.S-UV.01 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete MP 15
(AP 5)
TOW.S-UV.01.02 Heimberg, Gesamtentwicklung Bahnhof ™ 17
TOW.S-UV.01.04 Steffisburg, Schwabis-Cremo ™ 19
TOW.S-UV.01.08 Thun, ESP Thun Nord ™ 21
TOW.S-UV.01.09 Thun, Bahnhof West / Guterbahnhof ™ 23
TOW.S-UV.01.17 Spiez, Entwicklung Zentrum Spiez ™ 25
TOW.S-UV.01.20 Thun, ESP Bahnhof Thun ™ 27
TOW.S-UV.02 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete MP 29
(RGSK 2025)
TOW.S-UV.02.01 Frutigen, Bahnhof ™ 31
TOW.S-UV.02.02 Frutigen, Guterbahnhof ™ 33
TOW.S-UV.02.03 Lenk, Bahnhof ™ 35
TOW.S-UV.02.04 Lenk, Barenmatte ™ 37
TOW.S-UV.02.06 Reichenbach i.K., Flugplatz ™ 39
TOW.S-UV.02.07 St. Stephan, Flugplatz ™ 41
TOW.S-UV.02.12 Zweisimmen, Spitalareal ™ 43
TOW.S-UV.02.13 Zweisimmen, Militarareal Blankenburg ™ 45
TOW.S-UV.02.14 Boltigen, Bahnhof / Kaserne (neu UV statt VA) ™ 47
TOW.S-UV.02.15 Seftigen, Ortskern ™ 49
TOW.S-UV.02.16 Steffisburg, VBS-Areal ™ 51
TOW.S-UV.02.17 Steffisburg, Stockhorn-/Bernstrasse ™ 53
TOW.S-UV.02.18 Steffisburg, Pfrundmatte ™ 55
TOW.S-UV.02.19 Thun, Gwattstrasse ™ 57
TOW.S-UV.02.20 Thun, Hoffmatte ™ 59
TOW.S-UV.02.21 Thun, Schénau ™ 61
TOW.S-UV.02.22 Thun, Freistatt ™ 63
TOW.S-UV.02.23 Thun, Aarestrasse ™ 65
TOW.S-UV.02.24 Thun, STI-Areal NEU ™ 67
TOW.S-UV.02.25 Thun, Hohmadstrasse BWG Thun NEU ™ 69
TOW.S-UV.02.25 Zweisimmen, Zukunft Einstiegsportal ™ 71
Zweisimmen ZEZ 2032
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TOW.S-SW.01 Regionale Wohnschwerpunkte (AP 5) MP 73
TOW.S-SW.01.01 Steffisburg, Hodelmatte / Au ™ 75
TOW.S-SW.01.02 Thun, Blauerstrasse (ehem. Bostudenzelg) ™ 77
TOW.S-SW.02 Regionale Wohnschwerpunkte (RGSK 2025) MP 79
TOW.S-SW.02.04  Thun, Résslimatte ™ 81
TOW.S-SW.02.05 Spiez, Simmentalstrasse (Uechli) ™ 83
TOW.S-SW.02.06  Spiez, Buhl Nord ™ 85
TOW.S-SW.02.07  Spiez, Roggern NEU ™ 87
TOW.S-SA.01 Regionale Arbeitsschwerpunkte (AP 5) MP 89
TOW.S-SA.01.03 Steffisburg, Aarefeld (ESP Bahnhof Steffisburg) ™ 91
NEU/Aufgeteilt
TOW.S-SA.01.04 Steffisburg, Glattimuli (ESP Bahnhof Steffisburg) ™ 93
NEU/Aufgeteilt
TOW.S-SA.02 Regionale Arbeitsschwerpunkte (RGSK 2025) MP 95
TOW.S-SA.02.07 Frutigen, Unters Widi Ost ™ 97
TOW.S-SA.02.08 Frutigen, Wengmatti | ™ 99
TOW.S-SA.02.10 Zweisimmen, Grossenmatte ™ 101
TOW.S-SA.02.11 Spiez, Lattigen / Au ™ 103
TOW.S-SA.02.12 Spiez, Angolder ™ 105
TOW.S-SA.02.13 Thun, Schoren / Gwattmosli ™ 107
TOW.S-SA.02.14 Thun, Mittlere Strasse / Rutlistrasse / ™ 109
Industriestrasse
TOW.S-SU.02 Verarbeitungs- und Lagerpléatze Schnitzelholz MP 111
(RGSK 2025)
TOW.S-SU.02.01 Adelboden, Neuweg Paradiesli ™ 113
TOW.S-SU.02.02 Frutigen, Wengimatti ™ 115
TOW.S-SU.02.03 Frutigen, Im Grund ™ 117
TOW.S-SU.02.04 Frutigen, Zrydsbrigg ™ 119
TOW.S-SU.02.05 Kandergrund, Underem Buel ™ 121
TOW.S-SU.02.06 Reichenbach i.K., Sagerei Bettschen ™ 123
TOW.S-VW.01 Vorranggebiete Siedlungserweiterung MP 125
Wohnen (AP 5)
TOW.S-VW.01.08  Thun, Siegenthalergut ™ 127
TOW.S-VW.02 Vorranggebiete Siedlungserweiterung MP 129
Wohnen (RGSK 2025)
TOW.S-VW.02.03 Seftigen, Breitmoos ™ 131
TOW.S-VW.02.04 Steffisburg, Bruchegg ™ 133
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TOW.S-VW.02.05 Steffisburg, Oberdorf-Gumm ™ 135

TOW.S-VW.02.06 Steffisburg, Erlen ™ 137

TOW.S-VW.02.07 Steffisburg, Thunstrasse-Glockenthal ™ 139

TOW.S-VW.02.09 Steffisburg, Bahnhofstrasse ™ 141

TOW.S-VW.02.10 Uetendorf, Ischlag ™ 143

TOW.S-VA.02 Vorranggebiete Siedlungserweiterung MP 145
Arbeiten (RGSK 2025)

TOW.S-VA.02.01 Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt ™ 147

TOW.S-VA.02.02 Darstetten, Gewerbezentrum ™ 149

TOW.S-VA.02.03 Diemtigen, Burgholz / Asmatti ™ 151

TOW.S-VA.02.06 Wimmis, Eyfeld ™ 153

TOW.S-VA.02.15 Wimmis, Chriimig ™ 155

TOW.S-VA.02.17 Frutigen, Unteres Widi West ™ 157

TOW.S-VA.02.18 Frutigen, Wengimatti Il (West) ™ 159

TOW.S-VA.02.19 Heimberg, Heimberg Stid ™ 161

TOW.S-VA.02.20 Steffisburg, Bernstrasse ™ 163

TOW.S-VA.02.21 Thun, Weststrasse Stid ™ 165

TOW.S-VA.02.22 Boltigen, Briggmatte NEU ™ 167

TOW.S-VA.02.23 Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt (Teilbereiche ™ 169
Zwischenergebnis)

TOW.S-VA.02.24 Diemtigen, Burgholz Asmatti (Teilbereich ™ 171
Vororientierung)

TOW.S-VIV.01 Verkehrsintensive Vorhaben (ViV) MP 173

TOW.S-Bgm.01 Wichtige Siedlungsbegrenzungen mit EM 175
Interessenabwagung

TOW.S-Bgo.01 Wichtige Siedlungsbegrenzungen ohne EM 176
Interessenabwagung (ERT)

TOW.S-Bgo.02 Wichtige Siedlungsbegrenzungen ohne EM 177
Interessenabwégung (KA und OS-SA)

TOW.S-U.01 Koordination der Siedlungsentwicklung: EM 178
Innerregionaler Ausgleich von
Siedlungsflachen Wohnen

TOW.S-U.02 Koordination der Siedlungsentwicklung: EM 181
Umsetzung Regionaler Arbeitszonenpool

TOW.S-U.03 Koordination der Siedlungsentwicklung: EM 183
Uberkommunale Kompensation
Fruchtfolgeflachen (FFF)

TOW.Ss-U.04 Entwicklung der Regionalen Zentren 4. Stufe / EM 184

Tourismuszentren
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Landschaft

Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite

TOW.L-Schu.01 Vorranggebiete Natur und Landschaft D MP 186
(Agglomeration)

TOW.L-Schu/ Vorranggebiete Natur und Landschaft D MP 188

Scho.02 (tandlicher Raum)

TOW.L-Tg.01 Wichtige Siedlungstrenngiirtel ohne/mit D EM 190
Interessenabwagung (ERT inkl.
Agglomeration) neu separates Blatt

TOW.L-Tg.02 Wichtige Siedlungstrenngiirtel ohne/mit D EM 192
Interessenabwégung (0OS-SA, KA) neu
separates Blatt

TOW.L-0.03 Geotop Faulenseemoos D EM 194

TOW.L-U.04 Regionale Naturparke und UNESCO Welterbe D EM 196
SAJA

TOW.L-U.05 Konzeptionelle Massnahme: 1 EM 199
Freiraumkonzept Agglomeration Thun NEU

TOW.L-U.06 Freiraume und Parke (AP 5) NEU D MP 201

TOW.L-U0.06.01 Thun, Park Siegenthalergut NEU 1 ™ 203

TOW.L-U.06.02 Thun, Park B5 ESP Thun Nord NEU 2 ™ 205

TOW.L-U.06.03 Thun, Park Blauerstrasse NEU 2 ™ 207

TOW.L-U.06.04 Heimberg, Park Louelipark NEU 1 ™ 209

TOW.L-U.07 See- und Flussufer NEU D MP 211

TOW.L-U.07.01 Thun, Pfaffenbuhl NEU 2 ™ 213

TOW.L-U.07.02 Steffisburg/Heimberg, Aareufer Zulgmindung / 1 ™ 214
Langsvernetzung Zulg NEU

TOW.L-U.07.03 Thun, Aareufer Thun Nord NEU 2 ™ 216

TOW.L-U.07.04 Thun, Ufer Schifffahrtskanal / Aareufer Kleist- 1 ™ 218
Inseli NEU

TOW.L-U.08 Siedlungsnahe Erholungsgebiete NEU D MP 220

TOW.L-U.08.01 Thun, Buchholz-Pfandern NEU 2 ™ 222

TOW.L-U.08.02 Steffisburg, Landschaftspark ,,Au“ NEU 3 ™ 224

TOW.L-U.09 Kleinstrukturen und Trittsteine NEU D EM 226

Tourismus, Sport und Freizeit

Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite

TOW.T-S.01 Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus D MP 228
(AP 5)

TOW.T-S.01.04 Thun, Lachen 2 ™ 230

TOW.T-S.01.05 Thun, Sport- und Freizeitcluster Thun Sud NEU 1 ™ 232

TOW.T-S.02 Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus D MP 234
(RGSK 2025)

TOW.T-S.02.01 Adelboden, Nevada und Schuler-Areal D ™ 236
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TOW.T-S.02.03 Kandersteg, Schanzenareal / Betriebsgebaude D ™ 237

TOW.T-S.02.05 Lenk, Tennis- und Eisbahncenter (TEC) D ™ 238

TOW.T-S.02.06 Lenk, Kurs- und Sportzentrum KUSPO D ™ 239

TOW.T-S.02.08 Lenk, Ferienresort Hohliebi D ™ 240

TOW.T-S.02.09 Lenk, Ferienresort Rothenbach (ZPP) D ™ 241

TOW.T-S.02.11 Saanen, Tribline und Arealnutzung Tennis D ™ 242
(Gstaad)

TOW.T-S.02.12 Saanen, Skifuture Rubeldorf D ™ 243

TOW.T-S.02.13 Saanen, Sportzentrum Areal (Gstaad) D ™ 244

TOW.T-S.02.19 St. Stephan, Sagiareal D ™ 245

TOW.T-S.02.22 Zweisimmen, Hotelprojekt Geselmatte D ™ 246

TOW.T-S.02.23 Spiez, Spiezer Bucht D ™ 247

TOW.T-S.02.24 Heimberg, Sportzentrum Heimberg CIS D ™ 248

TOW.T-S.02.25 Oberhofen am Thunersee, Wichterheer-Gut D ™ 250

TOW.T-S.02.26 Saanen, Flugplatz und Polofeld D ™ 251
Zusammenfassung Flugplatz und Polofeld

TOW.T-S.02.27 Saanenmoser, Aellenmatte NEU D ™ 252

TOW.T-V.01 Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus D MP 253
(AP 5)

TOW.T-V.01.01 Thun, Erweiterung Sport- und Freizeitcluster 1 ™ 255
Thun Sud (ehem. Weststr. Nord)

TOW.T-V.02 Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus D MP 257
(RGSK 2025)

TOW.T-V.02.01 Wattenwil, Sportstatte Ey D ™ 259

TOW.T-V.02.03 Saanen, Institut Le Rosey D ™ 260

TOW.T-V.02.05 Saanen, Uf de Chessle (Saanenmoser) D ™ 261

TOW.T-V.02.06 Boltigen, altes Kohlebergwerk NEU D ™ 262

TOW.T-0.01 Erholungsgebiete (Agglomeration) D EM 264

TOW.T-0.02 Erholungsgebiete und liberregionale D MP 266
Ausflugsziele (landlicher Raum)

TOW.T-0.03 Ausgangspunkte der Erholung D EM 268

Verkehr: Offentlicher und kombinierter Verkehr

Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite

TOW.KM-Mu.07 Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung 1 EM 270
Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflédndte

TOW.KM-Mu.08 Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung 1 EM 273
Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite

TOW.KM-Mu.09 Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung 2 EM 276
Bahnhof Thun, 2. Etappe
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TOW.KM-Mu.10 Thun, ESP Bahnhof Thun - Aufwertung 3 EM 279
Uferraum und Seestrasse
TOW.KM-Mu.11 Thun, ESP Bahnhof Thun - Ausbau PU Mitte 3 EM 282
TOW.OV-Nat.01 S-Bahn Haltestelle ESP Thun Nord STEP U 285
TOW.KM-Mu.05 Thun, ESP Thun Nord, Gestaltung 2 EM 287
Haltestellenumfeld und Vernetzung Bahn-
Bus
TOW.KM-Mu.06 Thun, ESP Thun Nord, Anbindung Velo- und 2 EM 290
Fusswegnetz an neue Bahnhaltestelle
TOW.OV-E.01 Elektrifizierung Ortsbuslinien Agglomeration 1 EM 292
Thun
Verkehr: Motorisierter Individualverkehr und Verkehrsmanagement
Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite
TOW.MIV-Auf.01 Thun, BGK Innenstadt, 1. Etappe 1 EM 294
TOW.MIV-Auf.17 Thun, BGK Innenstadt, 2. Etappe 2 EM 297
TOW.MIV-Auf.02 Thun, BGK Siegenthalergut 1 EM 300
TOW.MIV-Auf.05 Thun, BGK Diirrenast-Neufeldquartier 2 EM 303
TOW.MIV-Auf.09 Spiez, BGK Dorfzentrum / Bahnhof 2 EM 305
TOW.MIV-Auf.14 Schénried, Sanierung Ortsdurchfahrt 1 EM 307
TOW.MIV-Auf.15 Dérstetten, Sanierung Niveauiibergang 1 EM 309
TOW.MIV-Auf.16 Steffisburg, BGK Ziegeleistrasse 1 EM 311
TOW.MIV-U.01 Erlenbachi.S., Ortsumfahrung 3 EM 314
TOW.NM-VM.01 Kategorie Verkehrsmanagement, A-Horizont 1 MP 315
TOW.NM- Erweiterung Verkehrsrechner Kanton Bern 1 ™ 319
VM.01.01
TOW.NM- Verstetigung Verkehrsfluss Hauptachse 1 ™ 321
VM.01.02 Innenstadt
TOW.NM- Dosierung Bernstrasse, Kyburgkreisel 1 ™ 323
VM.01.03
TOW.NM- Zuflusssteuerung / Buspriorisierung 1 ™ 325
VM.01.04 Berntorkreisel auf der Bernstrasse
TOW.NM- Umgestaltung Knoten Lauitor mit 1 ™ 327
VM.01.05 Buspriorisierung
TOW.NM- Dosierung Thunstrasse mit Buspriorisierung 1 ™ 329
VM.01.06 (Busspur)
TOW.NM- Dosierung Schlossberg-Parking 1 ™ 331
VM.01.07
TOW.NM- Knoten Maulbeerplatz Zuflusssteuerung und 1 ™ 333
VM.01.08 Buspriorisierung
TOW.NM- Dosierung Guisanplatz mit Buspriorisierung, 1 ™ 335
VM.01.09 Busspur Allmendstrasse
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TOW.NM- Widerstand Mittlere Strasse ™ 337
VM.01.10
TOW.NM- Wegweisungskonzept ™ 339
VM.01.11
TOW.NM- Umgestaltung Knoten Allmendstrasse, General- ™ 341
VM.01.12 Wille-Strasse
TOW.NM- Dosierung und Busspur Allmendstrasse ™ 343
VM.01.13
TOW.NM- Dosierung Knoten Weststrasse ™ 345
VM.01.14
TOW.NM- Optimierung Dosierung mit Buspriorisierung ™ 347
VM.01.15 Frutigenstrasse
TOW.NM- Widerstand Seestrasse ™ 349
VM.01.16
TOW.NM- Umbau Kreisel Burgerstrasse / Langgasse zu ™ 351
VM.01.17 LSA-Knoten mit Buspriorisierung
TOW.NM- Dosierung Buchholzstrasse mit Buspriorisierung ™ 353
VM.01.18
TOW.NM- Fahrbahnhaltestellen Buchholzstrasse und ™ 355
VM.01.19 Tempo 30
TOW.NM- Quartierschutz Durchfahrtswiderstand im ™ 357
VM.01.20 Westquartier
TOW.NM- Dosierung Grabenstrasse mit Buspriorisierung ™ 359
VM.01.21
TOW.NM- Verkehrslage- und Verkehrsdatenerfassung ™ 361
VM.01.22
TOW.NM-VM.02 Kategorie Verkehrsmanagement, B-Horizont MP 363
TOW.NM- Dosierung Grabengut-Parking ™ 366
VM.02.01
TOW.NM- Dosierung Aarefeld-Parking ™ 368
VM.02.02
TOW.NM- Dosierung Parkings Aarestrasse (City West und ™ 370
VM.02.03 Aarezentrum)
TOW.NM- Virtuelle Fahrbahnhaltestellen Thunstrasse ™ 372
VM.02.04
TOW.NM- Dosierung Kreisel Heimberg Center ™ 377
VM.02.05
TOW.NM- Dosierung mit Buspriorisierung Bernstrasse ™ 376
VM.02.06 stadteinwarts
TOW.NM- Dosierung mit Buspriorisierung Bernstrasse ™ 378
VM.02.07 stadtauswarts
TOW.NM- Dosierung mit Buspriorisierung Allmendstrasse ™ 380
VM.02.08 aussen
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TOW.NM- Optimierung Verkehrsfluss Kreisel Weststrasse 2 ™ 382

VM.02.09 / Pfandernstrasse — Anschluss Thun Sud

TOW.NM- Dosierung Panorama-Center 2 ™ 384

VM.02.10

TOW.NM- Dosierung mit Buspriorisierung Gwattstrasse 2 ™ 386

VM.02.11

TOW.NM- Widerstand auf Talackerstrasse 2 ™ 388

VM.02.12

TOW.NM- Dosierung Bernstrasse, Stuckikreisel 2 ™ 390

VM.02.13

TOW.NM- Verkehrslage- und Verkehrsdatenerfassung 2 ™ 392

VM.02.14

Verkehr: Velo- und Fussverkehr

Nr. Bezeichnung Prioritat/ Horizont Typ Seite

TOW.FVV-U.01 Kategorie Fuss- und Veloverkehr, A-Horizont 1 MP 394

TOW.FVV-U.01.01  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 397
Quartiere Gwatt/Schoren/Durrenast

TOW.FVV-U.01.02  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 399
Quartiere ESP Bahnhof Thun/Seefeld

TOW.FVV-U.01.08  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 401
Westquartier

TOW.FVV-U.01.04  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 403
Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast

TOW.FVV-U.01.05 Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 405
Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld

TOW.FVV-U.01.06  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 407
Quartiere Lerchenfeld/ESP Thun Nord

TOW.FVV-U.01.07  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1 ™ 409
Quartiere Altstadt/Lauenen/Hofstetten

TOW.FVV-U.01.08  Steffisburg, Fuss- und Veloverbindung «Mitte» 1 ™ 411
(Glockental — Muhlibach)

TOW.FVV-U.01.09 Heimberg - Seftigen, Neubau Radstreifen 1 ™ 413
Limpbach - Zelgstrasse

TOW.FVV-U.02 Kategorie Fuss- und Veloverkehr, B-Horizont 2 MP 415

TOW.FVV-U.02.01  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 418
Quartiere Gwatt/Schoren/Durrenast

TOW.FVV-U.02.02  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 420
Quartiere ESP Bahnhof Thun/Seefeld

TOW.FVV-U.02.03  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 421
Westquartier

TOW.FVV-U.02.04 Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 424
Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast

TOW.FVV-U.02.05 Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 426
Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld

TOW.FVV-U.02.06  Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 428
Quartiere Lerchenfeld/ESP Thun Nord

TOW.FVV-U.02.07 Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2 ™ 430
Quartiere Altstadt/Lauenen/Hofstetten

TOW.FVV-U.02.08 Thun, Durchwegung Liissli - Pfandern (F4-w) 2 ™ 432
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TOW.FVV-V.02 Velobasisroute Zweisimmen - Lenk EM 434

TOW.FVV-V.03 Saanen, Velobasisroute Saanen - Rougement EM 436
(Linienfuhrung sudlich Kantonsstrasse)

TOW.FVV-V.04 Saanen, Velobasisroute Saanenmoser - EM 438
Schénried (Linienfiihrung sudlich
Kantonsstrasse)

TOW.FVV-V.05 Thun, Fuss- und Velobriicke EM 440
Panoramastrasse

TOW.FVV-V.06 Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 1. Etappe EM 443
(Bahnhof - Gewerbestrasse)

TOW.FVV-V.07 Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 2. Etappe EM 446
(Selve - Schwabis, inkl. Briicke tiber Aare)

TOW.FVV-V.08 Thun, Bahnhof - Selve - Schwibis, 3. Etappe EM 449
(Gewerbestrasse - Selve, inkl. Briickenschlag
Allmendstrasse)

TOW.FVV-F.01 Thun, Fussverkehr Verbreiterung EM 452
Bahnunterfuhrung Schulstrasse (F4-a)

RGSK Thun-Oberland West 2025 12/454



‘uagansnzue Jage Sunziaswin
31p 351 ¥1d IS SN “uozLioyIIE7
UBUBGEBBI0A | VBN IEqIISI E3Y

13p IPISULY J1B4IBPISUN
(poU gL SUB1[BS 1R1SaG JIH =

(207 3pu3 J0A UUIBaqSBUNIBIS DY “PION

unyL 3|[21531[BH-UYRE-S PUN PION UNYL

asselisuaBiin

453 2w Bueyuawuwesnz uy SunJaisijeay apuiawan 6V0TTVE0  6Y0'T'TY60 AT 6V0°T'THED dW  IUOZLIOH-Y (8107-5T07) U011RI2UAD' awieupuelSqy  UBULOSaq ILPIU YIOU A1 -puswl]|y ausa|y Bun.ynyiaiunuyeg negnan N3 TN 607 uny
uaqasnzue Jage Sunziaswin
1P 151 1d WIS SNy "UOZLIOYIZ
232838104 Wi J1311BqIIS|[E3Y
18P WIRPISUIY BYIBISUN
{Pou Va1 SUa11a5 Ya153q JaIH H0pUBIRN-PIRJUBIT
= £70Z 3pu3 JoA uui3agsduniaisi|eay dpuIdWIH 680'7°Z¥60 680°7°Zy60 A1 6807260 dIN_ IUOZUOH-v (8T0Z-5T07) uoneI3U3D T Suwyeupuelsqy UBUUOB3q IPIU Yoou Al uny1-8n,3S 233N UBUNJISSAGIBA INL N 9ET unyL el
3purBWaY 680'7°Zv60 6807260 A1 680°T 2060 dIN UOZLIOH-Y (8107-5107) UoneJaudan'g Swyeupueisqy UaUU033q IPIU Yoou A “115UBUIBSEN-JISLUQIA BUNPUIGISA-AT L [ SET unyL
2puiawa 680°T°ZV60  680'Z'TW60 Al 680°7'ZH60 dW  UOZLOH-Y (8102-5107)_Uon1esaua’z Swieupuelsqy  Uauuo3ag IpIu yoou A BunJynya1uN 313N Negsny INL [ VEL unyy
(v20z w1 unsasuelian
129) 9207 1unf wi 1yal0.q Bundijjimagneg uagimn
Jnejqy ‘1yaloudneg wareaud ¥+8 JOyuyeg 122|IGOIN 21Ia1UIGI0Y Sunsiels
uon B18ugyge ‘Uauu0Bag JPIU LOU apuiawan 850°7T'TV60  8SOT'THE0 WX 8S0'T'ZY60 dIN  UOZLIOH-Y (8107-5T07) U0NIRI2UID'T Swyeupuelsqy  UBULOSaq I YIOU WY ‘uny] uonelawo| 88y :apiy+axig negsny L Sy 677 uaginn urau
puawy
J10pu213 :[213GND Buniydly [3pUNqUaSE|UY
“R1I[IGOIN B131UIGWOY Sunyiels
apuiswan 8S0°T'TY60  8SOTTYE0 WX 8SOT'ZH60 dW  UOZLOH-Y (8102-5T07)_Uonesau3n'z Swyeupuelsqy  Uauuo3aq LpIU Yoou W ‘Uny) uoneJawo|S3y :3piy+34ig negsny INL S £2C 3opuaian uiau
J10puaIaN :[e39GIN9 BuN1YNY [3pUnquase|uy
“1B11|IGON 21aIUIquoY Sunyiels
apulawan 8S0°7Z¥60  8S0°T'TYE0 INM 8S0°'T'ZY60 dW  JUOZLIOH-Y (8107-5107) UoneJauan'g AWyeUpuLISqY UdUU03aq IPIU Yoou W) ‘uny] uoneJawo|33Yy :apiy+a3Ig Neqsny INL SN [444 Jiopuaian urau
U3QIRLPSYBIPSIEN|IGOIN
U3p Nz 191qa81pe1S Jauny Jne
1207 3pu3 J0A UUIBagsaun Iatsjeay UaBUNZuEB.3 “111]IGOIN 31I31UIGWOY BunyIelS
- [|OAUUIS BUILjRUSSBIN MBMOS apuiawan 850°T'TY60  8S0T'THE0 WX 8SO'T'ZH60 dIN  WUOZLIOH-Y (8107-5T07) U01IRIBUAD'T awyeupuelSqy  UBUUOSaq ILPIU YIOU WY ‘Uny] uonelawo| 83y :apiy+aig Neqsny L Sy ozz uny urau
ape7 Bungsys
“uasuyjouoy Buniply apunguade|uy
“1811|IGOIN 9131UIGWOY BunyjIRlS
2puipwan 8S0°T'TY60  8S0T'TYE0 WX 8SOT'ZY60 dW  UOZLOH-Y (8102-5107) Uonesaua'z Swyeupuelsqy  Uauuoag 1P yoou WY ‘Uny) uoneJawo| S8y :3piy+aig negsny L SN 9z 8ungsiyais uau
2unqsiyals
‘uasuyjouoy Bun1ply apunguade|uy
“R1I[IGOIN B131UIGWOY unyiels
2puipwan 8S0°T'TY60  8SOT'TYE0 WX 8SOT'ZY60 dW  UOZLOH-Y (8102-5107)_Uonesauan'z Swyeupuelsqy  Uauuo3aq 1P Yoou WY ‘Uny) uoneJawo| S8y :3piy+a4ig negsny INL SN 144 8ungsya3s usu
UoueY W SUNpUIgIIA SIgEMPS Fngsia1s
U1 $1 Bunuynyapay 18)jIMmaq :uaBuyjouoy Bun1ply [3punquasieluy
UBLLeUSSIN 3PIY+231g UBPIAM JOLULeg “R1I[IGOIN B131UIGWOY Sunyiels
Ua.yepIaASBUNS|||1Mag UBLYeY W] apuiawag 850°7'TV60  8SOT'THE0 WX 8SO'T'ZY60 dIN  WUOZLIOH-Y (8107-5T07) U0NRI2UID'T Swyeupuelsqy  UBULO3aq ILPIU YIOU WY ‘uny] uonesawo| 88y :apiy+axig Negsny L Sy ez 2unqsiyals ussu
za1ds
Uapuy Nz Jag1aJ1ag UapUaLP3IdSIUB UON1BISO[3A 1B MIIGOIN B1IaIUIGWOY Bun>iiels
UaUID 3|04 - UONEISO[aA Bunzaswin apuiswen $50°TTV60  8S0°TTH60 WX 8S0°TTHE0 d  1UOZLIOH-Y (8102-5T07) U0N1EIBUID'Z swyeupURISqY UaUUO8aq 1L Ypou WY ‘UnyL UonEIaWO|SBY :3ply+aIg NEGSNY INL Sy 612 201ds usu
Jaupisun 3558.15U104 015/
1207 3pu3 JOA UUIBagsaun Ials)jeay “NeYBUNT AL ;219N UBpUaYa1saq Wap
“ynudaagn Jajienbisam Jne 3axyp1Fealian
598 W BUBYUAWILIESNZ Ul PJIM apuiawan 200716 2007060 AN Z00'Z06 dNl  JUOZUIOH-Y (¥102-1107) Uo11eI2UAD'T awyeupuelSqy  UBUUOSaq ILPIU YIOU AW 19p Bun1assaga pun Al S3p unyua) €1 2007560 6T unyy urau
) 026 TT0ZY60 AT 2T0'Z46 dIN_ IUOZLIOH-Y (107-TT07) UoneJauso'T SUeUPURISAY  UUUOB3Q DIV 420U A1 SI9EMUDS - 3AI3S - Jouuyeg unpuig ansam N3 458403 88T unyL ef
Nepes / UaBUIZIaLpS 3G
apuiawan 110716 110760 AT TTO'ZH6 dIN  JUOZLOH-Y (¥102-1107) U011RI2UAD'T UauUo8aq Jp1U Ypou Uauuo3aq JYpIU Ypou A1 aiey Sunianbiaiyejpey pun -1a8uedssnd N3 110206 181 uny el
SpuIdWIH 10776 0T0'Z760 AT OTO'T¥6 dW  JUOZLOH-Y (¥T0Z-TT0Z) UoieI3U3D T Swyeupueisqy UBUUOB3q IPIU Yoou A1 1peIsuauu| pun joyuyeg apiy+3ig neqsny N3 10776 98T unyyL udu
apuiawan 800776 800°7760 AIN 80076 dINl  JUOZLIOH-Y. (7T0Z-TT07) Uolesaudn'T SWyeUpuEISqY U3ULOTaG 1PIU Ypou AN (awiBa.uyequi3) pelsuauul L 800216 €07 unyL
Indssng SunJaisijeay
3puawag 900776 900'Z760 INN"900'Z6 diAl  3UOZLIOH-Y (¥102-TT07) U01IRI2U3D T uauU08aq JYp1U Ypou UauU083q JYPIU Ypou WN  Inzassesisua8iniy Suniynyaiun negsny L 90026 66T unyy el
] juozuoysh Jabeiy ajjeqeisbunziaswin
JejuaWwoy “wab) Buniynpapay apodase jaxedw 19jedw unzjeswn dv -usiy "wab smeys  uojue)] “wab snjeis 2ue Bunuyaiezeg JpwwinN wal apupwab 1alpuelsag

vdv
edv
edv
Ldv

202 YelynIo [2HOd-YSDY HodxT :abepunio
uaweyussey\ ajjainpjnisesyu ajuapuad :p-Ldv

13/454

RGSK Thun-Oberland West 2025



apuIBLRY £90°TTY60  L90°TZr60 N L90°T'Zr60 dIN_ JU0ZLIOHY (8102-5102) UoneIaua0'z SWYeUPUEISQY  UBUU0aq IIU Ypou WN_SIGEMS pUn 35eU1ING J4YIaARIBMSNY N3 9N WA 124 8ingsiyoIs el
W11l 151 £707 3pu3
JoA uuiBagsaunJalsijeay ‘1iawNdo pun
ynJdiaqn puaBajpunis Al v M pIIm
JuaWwaBeuRWSIyRYIBA “JB11IRNDISIM 550,15 243[33I|A PUN -1220|e153d
98 Sunue|d 1w 11381BuBYgY Ul 14215 apulawag S90'T'TV60  S90'T'TH60 NN S90'Z'TY60 dIN  JUOZLIOH-Y (8102-5T07) UoNRIBUD'T awyeupuesqy  uauLO8ag IPIU YPou NN ‘asse33ue] JuawaFeuRwsIYaYI2A N3 PN NA €17 uny ef
120z 3pu3
s1q (uawyeusse|(-121) uauaBozagion
“UBU23311353quUN UOA uLIBaqsBunaIsIjeay
1sa1do pun ynadaaqn puadajpuns
Al Y W paim JuaLWaSRURISIYSNIAA spuiawag $90°7°TV60  $90°T'TY60 NN BI0T'TY60 dIN  IUOZLIOH-Y (8102-5T07) UoReIUD'T aWyeUpURISGY  UBUUOB3] PIU LPOU AN 3ss2.3SpUSW]|Y UBLIBTRURWSIYRYIAA NI EN NA 414 uny of
“L70z 3pul
s1q (uswyeusse|N(-131) UBU3B0za310n
“UBUB314153qUN UoA UuIBaqsBunaisieay
1sa1wndo pun ynudaaqn puadajpun.d assenysiaypelel
Al Y MW paIm JuBLETRURWIS DY IOA apulawag £90°7°Z060  €90°7°Z060 NN E90'T'ZY60 dIN  IUOZLIOH-Y (8107-5107) U0NEIBUSD'T swyeupuelsqy  UsuUO3aq 11U YIoU WN pun -1\ JuaWwaBeuRWSIYRYIAA NI TN WA 117 uny ef
1207 3pu3 s1q (Uswyeusse(
-|1a1) Uaua30za8.0A ‘UBUBNIISAGUN
UoA uuIBagsunJalsi|eay “IpelsuaY YOg
1123818UByqY Ul Wapnz 1ya3s Sunuelq
AdV W
UoluEY 1da2U0)-UBIBBRUBWS 1YY A
UaLuljey Wi UBWLRUSSEY
Jap Bunynud.agq apuadajpunio :uny |
uassednzue s||juauagagad pun
Uanud.agn nz 3ssiujuUB3 UANaU J3p
punJgjne pz0z puIs UaLYeUsSRWIEZUIZ
21q "1ssedadue ua)iayuaqasan
Uajjan3e Uap pun 13313q RI3qN
UOJUBY WP JIWI ISUPEUWSP PaIM
1dazUOY-UBWBUBWSIY3YI3A Seq YL uojuBY PUN 3PUIBWIAY TL0TTY60  TL0TT60 WN TL0TTV60 N IUOZLIOH-Y (8T0Z-STOZ) UO11LI3UBD'Z awyeupueisqy uauu08aq WPIU YPoU WN uny] Ipe3suauul JuawadeuewsIYINIIA W3 OTIN A Yard uny| ef
(evor
LPS11S1[231 151 A Y Ul JU0ZLIOH-Y apulawag “ANIWPINVAIN'MOL  JUOZLIOH-Y (£20z-207) UoneIuaD Y uauuodag uauuo8ag 11U Lpou AW dSN) BSSAISIBYR[R ] /SSRIISPRWOH UNYL 9 INV-AIN'MOL otot uny ef
apulawag TAIWTEINV-AINMOL  JUOZLOH-Y (£20Z-¥707) UoneIaUBD uauuo8aq JPIU Yaou uauuo8aq PRI Yaou W (TOFT dSN) 355815UBQRID/3SSEBSIGEMPS UNYL S HINY-AINMOL 600T unyL el
“Juozii0H
“Al-dV Ul (3Wljeussely 3uaozagion sie
“A8) uuiBaqsaun.aisieay “Ja1senbisam
98 8unueld nz 31a3318ueYqY Ul Y215 ELIENED) TAINTTINYAIN'MOL  WOZLOH-Y (£20T-¥707) UoIRIBURD uauuo8aq uBUU08aq IPIU Ypou AW (£EZT dSn) @ssensneyduny — assed8ue] ‘Unyl ¥ INV-AIIN'MOL 00T unyy el
UOZLIOH-AY Ul
uuiBagsaunuaisijeay ‘playnaN-1seuR.Lng (€SOT dSn) asseissaxye|el /assensiading
398 Sunueld Inz yyBiBuRYqY Ul Y215 spuiawag TAIWEINV-AIN'MOL  3UOZLIOH-Y (£20z-207) uoneIUD Y uauuodag UaUUO83G JYPIU YPOU AW [as1a1y BunJaiues ‘UnyL  EVINV-AINMOL £00T unyy of
apuIBLRY TANW FINVAIN'MOL  3UOZLOH-Y (£20z-v207) vonesauany usuuodaq U3UU08G I (pou AW (7501 dSN) 23Idjoyuyeg BUNIBIUES UNYL — Z'3NV-AIN'MOL 900L unyL el
2pulaWIY TAWTEINV-AINMOL  U0ZLOH-Y (£202-7702) uonesauan'y uauuo3ag uauu08aq IPIU 420U AW (TEOT dSN) [351243493GINBIN BUnJaIues ‘UnyL  T'yINV-AIN'MOL S00T uny L el
Sdv Sunppimy
3puiaway 60072060 600'7'Zb60 AW ZINV-AIN'MOL  JUOZLOH-Y (£202-207) UoREIU3D Y UI33I3N/SWYBUPUBYSqY  USUUOBaQ 3yIU yaou AN 95535353 - N823]eY3ua83IS %O ‘UnyL TINV-AINMOL £00T unyL uisu
Sdv Bunpypimy
apujBWR 80072760 800'7'Zr60 AIN TINV-AIN'MOL  JUOZLOHY (£202-207)"UonEIaUAD Y UI2YIDM/BWIYEUPUBISQY  UBUUOBAq 31U Yoou AW IpelsuauU| 498 ‘UnyL TINVAIN'MOL 200T unyL uRu
PISM - 134D
spulawag TATTOATMOL  UOZHOH-Y (£20z-v707) UORRIAUSDY  UBUUOSA] WPIU LPOU UaUUOB3G JYPIU YPOU A1 ssnjypsuaxom) zads - uasiurg Samiayn ‘zads 6T (-ATMOL 8201 221ds of
10
$20T YIIYDISSNRION 1ielS 2pulaWa TAUTQATMOL  JUOZLIOH-Y (£20Z-v207) UoneIBURD UaUu08aq WPIU oou uauUOBaq WPIU Yaou A1 Buniynjiagnuauosiad negsny ‘zalds joyuyeg OT'T'-ATMOL 620T za1ds el
(pION 1UWPSY ‘3-TA) 3552135
spulawzg “ATTOATMOL  UOZLOH-Y (£20z-v707) UORRIAURDY  UBUUOB3] WPIU LPOU UBUUOB3G JYPIU YPOU A -3llIM-[e13u3D/-138.ng 3n0ndneyoja ‘UnyL TTOATMOL 0z0t unyL of
PION UNyL Joyuyjeg ds3 uap
uoiay 880'7°Zv60  880°T'ZT¥60 AQ 880'Z'ZP60 dIN_ JUOZLOHY (8102-5102) Uonesauan'z uauuogaq  usuuoBag I Yoou AQ Iy 3dazuoxsBuNssal|LPsII-AQ Bunzidswin AL £AQ o34 unyL el
uagaisnzue Jage Bunziaswn a1p 15! ¥1d
WPIS SN “Ju0ZLI0Y3IR7 UBUaGadaBI0n
J13YJBPISUN YPOU VL SUaYS
1423534 JaIH / (UI3Y[eYIU3 7dY WnZ
A1 43P T Sueyuy Wi 13s! awyeussew|i3])
aWyeUPUBISqY BUISY Jayep
“Uny 1 1PRIS BIP INy UBLIYUSSEWZ1ESI]
Bungelueag ‘143 ‘Jejyun 14pnqaas Jnz 1319a8j04uyeg
120 3pu3 J0A LUIBaqsBUNIBISI[eaY apulawag €S0TTVE0  ESOTTHE0 AT ESOT'TY60 dIN  IUOZLIOH-Y (8107-ST07) UONEIAUSD'Z  BWRUPURISGY / 1iaIsIs  UBUUOSaq 11U Yoou A1 uaBunpulgianIany uaBun.assaguap zaids N3 ST o1z 2a1ds utau
] (av juozuoysh sabeay a|jeqesbunzieswn
Aejuawwoy “web) Buniynpiepay apoodase jayedw joyedw unzieswin dv -us|y ‘web snie}g  uojuey) ‘wab sniejs ue Bunuyoiezag Jawwnn wal apujawab |191pue)sag

vdv
edv
edv
Ldv

$20Z 1yelynid [eHod-}SOd Hodx3 :abejpunio
uaweyussep\ ajjainpjnaselyu] ajuapuad p-Ldv

14/454

RGSK Thun-Oberland West 2025



Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Verdichtung und
Umstrukturierungsgebiete (AP 5) /s Asgomeratonsprogiamms

TOW.S-UV.01

Daueraufgabe

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Heimberg

g Uttigen TOWS UV.01.02
Uetendorf
Steffisburg
ROR——— TOWS-UV.0L.04
Thun
Thierachern TOW.S-UV.01.20
TOWS-UV.01.09
Hilterfingen
B Oberhofen
: TOWS-UV.01.17
TOW.S-UV.01 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (AP) L Spiez
|_ ~1 Agglomeration Thun
Orientierend
Gewasser l
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, AQV, Archaologischer Dienst, BLS

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

AG, Grundeigentimer, SBB, TBA-OIK |

Zielsetzung:

Innerhalb der Agglomeration sollen geeignete Areale mit einer hohen Zentralitat und
Erschliessungsgiite, insbesondere mit dem OV, qualitatvoll verdichtet und
umstrukturiert werden. Die Umstrukturierungsgebiete werden fir eine Umzonung in
Wohn- oder Dienstleistungsstandorte prioritar bertcksichtigt, bevor am
Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.

Umsetzung:

1. Zur Festlegung von Umstrukturierungsgebieten werden Gebiete mit hoher OV-
Erschliessungsgute (vorzugsweise EGK A/B) in den Agglomerationsgemeinden
identifiziert.

2. Die betroffenen Gemeinden priifen eine Aufwertung und Verdichtung dieser
Areale fir das Wohnen oder Arbeiten. Die bestehende Bebauungsstruktur sowie die
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Qualitat des 6ffentlichen Raums mit angemessenen Freirdumen sollen dabei
berlcksichtigt werden. Die Verdichtungen sollen nur dann erfolgen, wenn sie
beziglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekten, wie auch beztiglich der Wohn-
und Lebensqualitat vertraglich sind.

Umsetzung:

1. Zur Festlegung von Umstrukturierungsgebieten werden Gebiete mit hoher OV-
Erschliessungsglte (vorzusgweise EGK A/B) in den Agglomerationsgemeinden
identifiziert.

2. Die betroffenen Gemeinden priifen eine Aufwertung und Verdichtung dieser
Areale fir das Wohnen oder Arbeiten. Die bestehende Bebauungsstruktur sowie die
Qualitat des 6ffentlichen Raums mit angemessenen Freirdumen sollen dabei
berlcksichtigt werden. Die Verdichtungen sollen nur dann erfolgen, wenn sie
beziglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekten, wie auch beztiglich der Wohn-
und Lebensqualitat vertraglich sind.

Teilmassnahmen RGSK-

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-UV.01.02 Heimberg, Gesamtentwicklung Bahnhof 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.01.04 Steffisburg, Schwabis Cremo 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.01.08 Thun, ESP Thun Nord 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.01.09 Thun, Bahnhof West / Guterbahnhof 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.01.17 Spiez, Entwicklung Zentrum 3 (ab 2036)
TOW.S-UV.01.20 Thun, ESP Bahnhof 2 (2032-2035)

Bezug zu weiteren Der ESP Thun Nord wird dem Regionalen Arbeitszonenpool geméass Massnahmenblatt

Massnahmen TOW.S-U.02 zugewiesen.

Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_07

Dokumente/Weiteres - Leitfaden fiir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019

- Konzepte und Richtplane der Gemeinden
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Teilmassnahme Siedlung

Heimberg, Gesamtentwicklung 1 (2025-2031)

Bahnhof

TOW.S-UV.01.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Genehmigung UeO Louelipark Gemeinde
2028 Realisierung etappiert und tber Gemeinde

mehrere Jahre gestaffelt

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Grundeigentimer, Arch&ologischer
Dienst

Das Gebiet, unmittelbar angrenzend an die Bahnstation Heimberg gelegen, setzt sich
aus dem ehemaligen Betriebsgelande der Firma Rigips AG, der gemeindeei-genen
Baulandreserve «Bir Underfuerig» (ZPP 7) sowie zwei angrenzenden Flachen in der
Bauernhofzone zusammen.

In einem ersten Entwicklungsschritt soll auf dem ehemaligen Rigips-Areal mit dem
«Louelipark» ein fortschrittliches und lebenswertes Wohn- und Arbeitsquartier ent-
stehen. Geplant sind rund 300 Wohnungen und 4’500 m2 Flache fur Gewerbe- und
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Dienstleistungsbetriebe sowie fir Gastronomie. Das Herz des Quartiers bildet der
dffentliche Quartierpark. Die Uberbauungsordnung (UeO) «Louelipark», Heimberg
(Stand Vorprifung) schafft die bau- und planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
gestaffelte Realisierung einer Uberbauung mit Wohn- und Gewerbenutzung mit
Einstellhallen und Nebenanlagen, einer rationellen Erschliessung und einer hoch-
wertigen Umgebungsgestaltung. Sie sichert alle relevanten Schnittstellen zur
langfristigen Weiterentwicklung des Ortsteils Untere Au.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

- Heimberg, Park Louelipark (TOW.L-U.06.04)
- Konflikt: Gefahrdung geméass Gefahrenkarte (Loueligrabe und Grabehusibach) und
der Gewasserraum Loueligrabe wird tangiert.

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
7 2.4 0.7
Cc

Geplant sind in der 1. Etappe (Rigips) ca. 300 Wohnungen mit insgesamt ca. 312
unterirdischen Parkplatzen. Unter der Annahme, dass pro Abstellplatz und Tag
durchschnittlich 2.5 Fahrten ausgel6st werden, ergibt sich ein zusatzlicher
durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) von bis zu 780 Fahrten. Fir das Gewerbe
resp. Dienstleistungsnutzungen sind ca. 4’500 m2 oberirdische Geschossflache
vorgesehen. Da keine grdsseren publikumsintensiven Verkaufsnutzungen zulassig
sind, wird an Werktagen pro 100 m2 und Tag von 3-5 Fahrten ausgegangen. Dies [5st
einen DWV2 von ca. 190 Fahrten aus. Dies ist im Verkehrsgutachten zur Berechnung
der Verkehrsqualitat des Knotens Stockhornstrasse/Bernstrasse so berlcksichtigt.
Die weiteren Etappen entsprechen zusammengezahlt ca. der ersten Etappe. Diese
werden an die Schitzenstrasse oder die Alpenstrasse angeschlossen. Zeithorizont
2030+.

Siehe auch Dokumente; Bericht verkehrsteiner AG, 2023
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Schwabis Cremo

TOW.S-UV.01.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Einreichung Baugesuch Verkehrsbetriebe STI AG
2028 Baubeginn Verkehrsbetriebe STI AG
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigenttiimer, Archdologischer Dienst

Der ehemalige Betriebsstandort der Cremo SA liegt direkt an der S-Bahn-Haltestelle
«Schwabis», nahe der Stadtgrenze von Thun.

Die Gemeinde Steffisburg hat im Raumentwicklungskonzept zur Ortsplanung das Ziel
formuliert, das Areal zu einem dichten Wohn- und Arbeitsgebiet mit Angebot der
Nahversorgung (kleinere Flachen Retail) und Gewerbe-/Dienstleistungsnutzungen in
den Erdgeschossen sowie entlang der Bahnlinie zu entwickeln. Dazu soll das Areal von
der Arbeitszone in eine ZPP umgezont werden.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

In der Zwischenzeit hat die STI AG (Offentlicher Busbetreiber) das Areal erworben, um
dort seinen neuen Betriebsstandort zu realisieren. Daraufhin hat die Gemeinde eine
Planungszone fiir das Gebiet erlassen. Dies erfordert in einem nachsten Schritt einen
Abgleich mit den Nutzungsvorstellungen der Gemeinde und die Losung der
Erschliessungsproblematik.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Nutzungskonflikt Eigentimer/Gemeinde, Problem Erschliessung und
Gesamtentwicklung.

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2 0 0
B

Abhangig von der spateren Nutzung
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TOW.S-UV.01.08
Teilmassnahme Siedlung

Thun, ESP Thun Nord

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Realisierung Baufeld B5 Investoren
2027 Erlass ZP-Anderung ZPP Thun Nord Gemeinde
2028 Erlass UeO Baufelder B8, B6 Gemeinde
2032 Real. div. Einzelvorh. Uttigenstr. Investoren
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, AOV, Grundeigentiimer, BLS AG,
SBB, TBA-OIK |

Massnahmenbeschrieb/  Der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Thun Nord liegt inmitten der Stadt Thun west-lich

Stand der Planung des Zentrums auf dem Gebiet der «Kleinen Allmendy, direkt am Bypass Thun Nord und
der Bahnlinie Thun—Bern. Das rund 60 Hektar grosse Militar- und Indust-rieareal wird in
einem langeren Prozess zu einem attraktiven Wirtschaftsstandort und Stadtteil
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

entwickelt.

Im Areal nérdlich der Bahnlinie hat die Entflechtung der militarischen Nutzungen und
die Transformation und Offnung des Areals bereits begonnen und auch siid-lich der
Bahn entlang der Allmendstrasse bestehen zivile Nutzungen und weitere sind in
Planung. Fur die Erschliessung des Gebiets mit dem 6ffentlichen Verkehr sind eine
neue S-Bahn-Haltestelle und eine erganzende tangentiale Buslinie ge-plant.

Ziel der aktuell laufenden Planungsschritte ist es, in Zusammenarbeit mit den
Grundeigentimerinnen und weiteren Akteuren die Detailfragen zur stadtebaulichen
Entwicklung und Erschliessung und zur Abstimmung der militarischen und zivilen
Nutzungen rund um die geplante S-Bahn-Haltestelle zu klaren. Die Inbetriebnahme der
S-Bahn-Haltestelle ist zwischen 2033 und 2035 vorgesehen.

Die Durchwegung des Areals fiir Fussganger und Velofahrer ist teilweise ungenui-gend.
Mit der Offnung der Uttigenstrasse (LV-N-2-c) wurde sie mindestens in West-Ost-
Richtung entscharft. Wichtig sind zusatzliche Querungen der Bahnlinie und der Aare flr
den Langsamverkehr, die Aufwertung des sudlichen Uferwegs sowie aus-reichend
viele, moglichst direkte Fusswege aus dem Areal zu den Bushaltestellen auf der
Allmendstrasse. Die OV-Erschliessung erfolgt derzeit ausschliesslich (iber Busse auf
der Allmend-strasse. Mit der in Planung befindlichen neuen S-Bahn-Haltestelle und der
neuen Bustangente wird eine ausreichende Arealerschliessung mit dem OV erreicht.
Mit der OPR wird ein sensibles Gebiet ausgewiesen, welches fir Bauvorhaben die
Pflicht zur Erstellung eines Betriebskonzepts Mobilitat verlangt. In der UeO Baufeld B5
wurde diese Pflicht in die Vorschriften aufgenommen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja

Abhangigkeiten VBS/RUAG (Verflgbarkeiten)
Abhangigkeit Zeitpunkt Realisierung S-Bahn-Haltestelle Thun Nord

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
60 0 0
C

Erschliessung erfolgt (iber die nahen Hauptachsen Allmendstrasse und Bypass Thun
Nord. Die Kapazitat ist ausreichend. Fur die interne Arealerschliessung ist der Ausbau
der Ringstrasse mit zwei Anschlissen an die Allmendstrasse erforderlich.
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TOW.S-UV.01.09
Teilmassnahme Siedlung

Thun, Bahnhof West /
Gljte rbah n hOf Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2027 Genehmigung UeO Sektoren c-d-f Gemeinde
2030 Realisierung Sektoren c-d, 1. Etappe Investoren
2031 Genehmigung UeO Sektor a Gemeinde
2033 Realisierung Sektor a, 1. Etappe Investoren
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Grundeigentiimer, Archaologischer
Dienst

Massnahmenbeschrieb/  Das Gebiet Bahnhof West ist bereits Gegenstand einer konsolidierten Verdich-

Stand der Planung tungsstrategie der Stadt Thun. Als Grundlage dient der Richtplan Gebietsentwicklung
Bahnhof West (2004) und die ZPP O Bahnhof West. Mit der Planung soll das Quartier
an baulicher dichte und Attraktivitdt gewinnen sowie stadtrdumlich aufgewertet werden
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

(Nutzung, Integration und Gestaltung). Uberdies soll die Verlegung / Entlastung des
Thuner Gulterbahnhofs geprtift werden mit dem Ziel, langfristig ein neues
Stadtentwicklungsgebiet zu definieren.

Die ZPP O wurde im Rahmen der OPR angepasst. Der Perimeter wurde in Sektoren
aufgeteilt, um die Entwicklung zu flexibilisieren und das Nutzungsmass wurde teilweise
erhoht, um eine angemessene Dichte zu ermdglichen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

Konflikt mit Guterverladestandort gem. Massnahme B_10 Kt. Richtplan
Abhangigkeit Interessen SBB (Guiterbahnhof)

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
7 0 0
A

Das Areal ist ausgezeichnet mit dem OV erschlossen: Sowohl durch Buslinien, als
auch durch die Nahe zum Bahnhof Thun.

Handlungsbedarf besteht weiter in der Verkehrsberuhigung und ansprechenden
Gestaltung der Strassenraume (Quartierachse).Mit der OPR wird ein sensibles Gebiet
ausgewiesen, welches fur Bauvorhaben die Pflicht zur Erstellung eines
Betriebskonzepts Mobilitat verlangt. In der UeO Mittlere Strasse wurde diese Pflicht
vertraglich geregelt. Da es sich zudem um ein Areal im sensiblen Gebiet «innerer
Kern» handelt soll im Rahmen der Entwicklung autoreduziertes Wohnen angestrebt
werden.
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TOW.S-UV.01.17
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ _ 3 (ab 2036)
Spiez, Entwicklung Zentrum

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

- Bearbeitungsperimeter

9
A

/ =
: QIQ "f" // Lt Betrachtungsperimeter
v 4'\'{, -l __~ ungefahre Lage

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Standortabklarung und Machbarkeits- Gemeinde
studie Grossverteiler
2026 Verkehrsstudie Zentrum Gemeinde
2027 Leitbild «Ortszentrum Spiez» Gemeinde
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Bearbeitungsperimeter: Das teilweise (iberbaute Areal im Dorfzentrum soll in einem

Stand der Planung sukzessiven, langerfristigen Prozess gemeinsam mit den Grundeigentiimern zu einem
urbanen, verdichteten Kern entwickelt werden. Die zentrale Lage verleiht dem Areal ein
hohes Potenzial fiur Wohnen, Gewerbe und Dienstleistungen. Die gegenuber dem
urspriinglichen Zustand deutlich héhere Dichte soll durch eine hohe stadtebauliche
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Qualitat und durch attraktive 6ffentliche Strassenrdume kompensiert werden.
Zwischen 2018 und 2020 fand eine Testplanung statt.

Betrachtungsperimeter: Im Betrachtungsperimeter wurde im Anschluss an die
Testplanung eine Potenzialstudie erarbeitet, welche Ende 2024 abgeschlossen wurde.
Aufgrund der Erkenntnisse der Potenzialstudie soll die Hangkante nur im Bestand
erweitert werden. Aktuell laufen Abklarungen mit den Grundeigentiimern zum
Nutzungsmass und zur allfalligen Anpassung der ZPP. In einem nachsten Schritt ist
eine Entwicklung des Leitbildes «Ortszentrum Spiez» geplant. Die Machbarkeitsstudie
fur einen Grossverteiler im Zentrum ist in Erarbeitung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
4 0 0

A

folgt noch
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_ _ TOW.S-UV.01.20
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

Thun, ESP Bahnhof 2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

&. ;3 3 \""‘r L"‘;

f Sud
5"
% 5

=

..
¢ "
-

f’

AR Bannhof Siid /RSN
. '_,, Seefeld E Y
e
| &k

& ¥
Bahnhofplatz /
Seestrasse

Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2032 Realisierung Neugestaltung Bahnhof Gemeinde
Nord/Sud (etappiert)
2032 Realisierung Seestrasse-Rosenau- Investoren
Scherzligen (etappiert)
2033 Aufhebung Kiesverlad Scherzligen AGR
2034 Realisierung Aarefeld Nord, 1. Etappe Investoren

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

AGR, AQV, Grundeigentiimer, BLS AG,
SBB, Archéaologischer Dienst

Gemeinde

Die Siedlungsentwicklung im ESP Bahnhof Thun konzentriert sich auf die Teilgebiete
Bahnhof-Rampenstrasse, Aarefeld Nord und Seestrasse-Rosenau-Scherzligen.
Insbesondere das Teilgebiet Seestrasse-Rosenau-Scherzligen ist ein Schliisselgebiet
der Stadtentwicklung. Geplant ist hier ein lebendiges Stadtquartier, das sich als neuer
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Wirtschafts- und Lebensstandort in Thun positioniert. Voraussetzung fur die
Entwicklung des Areals Scherzligen ist die Verlagerung des heutigen
Kiesumladestandorts Schiff - Bahn.

Nach Abschluss des Charrette-Verfahrens (Testplanung) und der Synthese
(Entwicklungsleitplan) soll in einem nachsten Schritt ein kommunaler Richtplan
erlassen, ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Stadtraum Bahnhof Thun, fiir
die offentlichen Raume ein Freiraumkonzept erarbeitet, die baurechtliche
Grundordnung in Form einer ZPP oder UeO (mit Uferschutzplan) revidiert und
anschliessend das Gebiet etappiert entwickelt werden. Das Areal Seestrasse soll
moglichst vorgezogen und zusammen mit der Neugestaltung des Bahnhofraums inkl.
neuer Busldsung als 1. Etappe entwickelt werden.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

- Abhangigkeiten zur Neuorganisation Bushof - Nord- und Sudseite, BLS SBB
(Verfugbarkeiten), Abhangigkeit zu Verlagerung Kiesumlade-Standort Schiff-Bahn
Scherzligen.

- fur den Koordinationsstand Festsetzung missen allféllige Konflikte mit der
Storfallvorsorge (Eisenbahnanlage) geklart werden.

- Konflikt: Gewasserraum Aare, Hochwasserentlastungsstollen Thun

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
10.8 0 0

Die geplante Entwicklung muss auf der Grundlage der sehr guten OV-Erschliessung
und der zentralen Lage autoreduziert erfolgen. Die entstehende Mobilitat kann nur
untergeordnet Uber den MIV abgewickelt werden. Zielverkehr kann im PH City Sud
aufgefangen werden. Handlungsbedarf besteht weiter in der Verkehrsentlastung und -
beruhigung sowie ansprechenden Gestaltung des 6ffentlichen Raums (Seestrasse,
Landtebereiche, Bahnhofplatz, Bahnhofstrasse, etc.).

Ungenigende Abstellkapazitaten fir Velos und teilweise verbesserungswiurdige
Zugange fir den Langsamverkehr zum Bahnhof Thun. Erganzung des
Velostationsangebots am Bahnhof Thun. Ergdnzung von bahnhofgerichteten
Velorouten (Bahnhof-Selve-Schwabis und Bahnhof-Panoramastrasse-Hofstetten (neue
LV-Bricke). Verbesserung der Gleisquerungen (PU Mitte, PU Siid, Gleisiberquerung
Sud. Verbesserung der Uferwege und Uferzugange fir Fussganger.

Sehr gutes und nahes OV-Angebot, welches fiir die Siedlungsentwicklung ausreichend
ist. Die Optimierung und Kapazitatserweiterung dieses OV-Angebots erfolgt im
Rahmen der tibergeordneten OV-Planung.

Mit der OPR wird ein sensibles Gebiet ausgewiesen, welches fir Bauvorhaben die
Pflicht zur Erstellung eines Betriebskonzepts Mobilitat verlangt. Da es sich zudem um
ein Areal im sensiblen Gebiet «innerer Kern» handelt soll im Rahmen der Entwicklung
autoreduziertes Wohnen angestrebt werden. Die Regelungen der OPR mussen im
Rahmen der neuen, zu revidierenden Grundordnung im Areal ibernommen werden.
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TOW.S-UV.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritat
Daueraufgabe
Verdichtung und
Umstrukturierungsgebiete (RGSK 7 % ke oo™
202 5) Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

JTOW.S-UV.02.152
@TOW.

T
TOW.S-UV.02.21! ..‘
TOW.S UV.02. 220 JTO\
TOW.5-UV,02.19) N
N.5-UV.02.26)

[TOW.5-UV.02. 208 ), TOV

(@10 s uv.o214

TOWS-UV.02.01(@)
TOWS-UV.02.02

O TOW.S-UV.02.12)
[@]0.5-Uv.02.13]

O TOW.S-UV.02 Verdichtung und

Umstrukturierungsgebiete (RGSK) TOW.S-UV.02 ()7

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberland West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Planungsregion Obersimmental-Saanenland (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen

:] Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, Archaologischer Dienst, AWN, BLS
AG, DIJ, Gemeinde, Grundeigentiimer

Beschreibung Zielsetzung:
(Zielsetzung und Geeignete Areale mit Umstrukturierungspotential, die bereits gut erschlossen sind,
Umsetzung)

werden fir eine Umzonung in Wohn-, Arbeits- oder Dienstleistungsstandorte sowie
Standorte mit Nutzungen in den Bereichen Sport, Freizeit und Tourismus prioritar
berlcksichtigt, bevor am Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.
Umsetzung:

1. Zur Festlegung von Umstrukturierungsgebieten Gebiete mit hoher Erschlies-
sungsgute (i.d.R. mind. EGK D) identifiziert.

2. Die betroffenen Gemeinden priifen eine Aufwertung und Verdichtung dieser
Areale fir das Wohnen oder Arbeiten. Die bestehende Bebauungsstruktur so-wie die
Qualitat des 6ffentlichen Raums mit angemessenen Freirdumen sollen dabei
berlcksichtigt werden. Die Verdichtungen sollen nur dann erfolgen, wenn sie
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Teilmassnahmen

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-UV.02.01 Frutigen, Bahnhof Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.02 Frutigen, Giterbahnhof Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.03 Lenk, Bahnhof Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.04 Lenk, Barenmatte Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.07 St. Stephan, Flugplatz Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.12 Zweisimmen, Spitalareal Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.13 Zweisimmen, Militédrareal Blankenburg Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.14 Boltigen, Bahnhof / Kaserne Daueraufgabe
TOW.S-UV.02.15 Seftigen, Ortskern 2 (2032-2035)
TOW.S-UV.02.16  Steffisburg, VBS Areal 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.17 Steffisburg, Stockhorn-/Bernstrasse 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.18 Steffisburg, Pfrundmatte 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.02.19 Thun, Gwattstrasse 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.20 Thun, Hoffmatte 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.02.21 Thun, Schénau 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.22 Thun, Freistatt 1 (2025-2031)
TOW.S-UV.02.23 Thun, Aarestrasse 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.24 Thun, STI-Areal 3 (nach 2035)
TOW.S-UV.02.25 Thun, Hohmadstrasse BWG Thun 3 (nach 2035)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

beziglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekten, wie auch bezlglich der Wohn-
und Lebensqualitat vertraglich sind.

RGSK-

TOW.S-UV.02.27

Zweisimmen, Zukunft Einstiegsportal
Zweisimmen ZEZ 2032

Bezug zu weiteren Massnahmen:

keine

Daueraufgabe

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_07
- Konzepte und Richtplane Gemeinden
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Bahnhof

TOW.S-UV.02.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Federfiihrende Stelle

Termin

Planungs-/Finanzierungsschritt

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Umstrukturierung der Bauflachen NEAT (L6tschbergtunnel). Zonenplanénderung in
Mischzone umgesetzt. Weiterhin Koordinationsbedarf Siedlung + Verkehr auf
regionaler Ebene.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

MB TOW.S-UV.2.2 Frutigen Guterbahnhof
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
14
OV-EGK aktuell C

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Guterbahnhof
[1Ja

Siedlung

Unterkategorie

TOW.S-UV.02.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] Nein

Massnahmenkategorie

Umstrukturierungsgebiet

o o & * L,
o oo
o O
o o
o S
8 Ol: Yy Q 083
) R o, H
Q o p 0
0 0 o’ AN
a g/
o 20 9
. g1 L 0 8
2. . or?9 0 Q: Q 0
0 .y Jo 8 a 0 3 . d
: o Ton 00, ¥ 0.0 : o o )
g a \_gdan % 3% 89857 /i 2 %“
s O 4 %0, &, 850 00{,@ 5 N V P )
o oWk by . oy ore 2248 ) &
- R SO A 28, %00 v SR EEuEy
80835, 0g 000600 L OQ'?% (A ] 0 <Q U~
oaJo ) Y N 00050000 006"'““ o;lGutevba'v‘?'M o S g&
e (4
® p o°§<>o% ° °°?bo°°03o Oodbo > 9 ’ ,.” U @ & .
. l?gg Op S 24 R Q 7 i &
v g geprd B D
v 3"00 > f o."e"'%ﬁ% : b Ib'r\{ S "O‘?%f 5
> 00500:0 o @ 000: o o =0, 006"‘:‘20" Bahnhof % O QQO 50‘35@@' -
Fo08 0° ¢ | O%gd 02 findl 85 B 0% So
N o Q52 C
R S .2 > i S2e %,
Wohnzonen 0%7. °° o S gp § ! S g 0 oQd
3ose e iy o e g
Mischzonen ° 80 o S o
oof?" A éig! 3 .G‘ﬁb % 2 Q@
B Zentrumszonen 3Q o o&Pa, Doﬂ @ -o&acc U L o 0
5:é> . ! L) *% o
Arbeitszonen O %%’g% g &’b %% GQ e g@ & h
° 'P 14 o
{ibrige Bauzonen -5 /0 Op O@o % i% Fo ﬁn .y -) Q Q?
m, 27 CRR LSS ] an £ %33 Qo 0° o
r_-_. Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiet ‘ ;‘\o,QA ARo. OL_&) O n ) 173 Qs , ‘7‘%

Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Mst. 1:15'000

Federfiihrende Stelle

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bis zum Abschluss der zweiten Rohre des Lotschberg Basistunnels wird das Areal wie
bisher betrieben. Die kiinftige Nutzung des Areals ist noch nicht definiert. Aufgrund der

Lage, Erschliessung und Grdsse eignet sich das Gebiet fiir eine Umstrukturierung (z.B.

Umzonung in eine Mischzone).

Koordinationsstand
Koordination

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
2
OV-EGK aktuell C

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-UV.02.03
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe
Lenk, Bahnhof

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /  Schon realisiert sind Dienstleistungsnutzungen, stilles Gewerbe, Hotel, Wohnen fiir

Stand der Planung Einheimische sowie 6ff. Nutzungen. Vorgesehen bzw. ergénzt wird das bestehende
Umstrukturierungsgebiet durch ein Parkhaus und Alterswohnungen. ZPP ist installiert.
Geprift wird, ob eine UeO notwendig ist.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
1.3
OV-EGK aktuell C

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-UV.02.04

Tei I massna h me S I ed I un g RGSK-Umsetzungsprioritat

N Daueraufgabe
Lenk, Barenmatte

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /  |st aktuell Kur- und Hotelzone; wird voriibergehend genutzt als Gruppenunterkuntt,

Stand der Planung Lager-raum und Vereinslokal. Geplant ist die Umnutzung zu Wohnen fiir das Alter und
fur Einheimische, Hotel und Zweitwohnungen. Die weitere Planung kann erst
angegangen werden, wenn sich die Gefahrensituation (rot und blau) durch die
Hochwasserschutzmassnahmen am Innere Sitebach signifikant entscharft hat. Die
Planungen dazu sind kurz vor Abschluss, danach ist die Umsetzung geplant

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Zwischenergebnis

Das Areal Barenmatte liegt hauptsachlich im Bereich mit geringer Gefahrdung (gelbes
Gefahrengebiet) und mit Restgefahrdung (gelb-weiss gestreiftes Gefahrengebiet)
infolge Uberschwemmungen, ausgehend vom Innere Sitebach. Ein kleiner Bereich im
Gebiet Guetebrunne ist von mittlerer Gefahrdung betroffen.

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)

1.5

D
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Teilmassnahme Siedlung

Reichenbach i.K., Flugplatz

Reichenbach Flugplatz

TOW.S-UV.02.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

iibrige Bauzonen Arbeitszonen L _ _1 Verdichungs- und Umstrukturierungssebiet ‘ ; 4 Mst. 1:10'000

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

UeO zur Koordination und Entflechtung der bestehenden Nutzungen lauft (Stand Sep-
tember 2023: seit April 2022 in VP)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

- Kulturland
- Vorgaben Sachplan SIL / BAZL
- Vorgaben Einzonung

Flache (ha) Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

25

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme

St. Stephan, Flugplatz

TOW.S-UV.02.07
Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Vorgesehene

Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Der Umstrukturierungsprozess mit der Armasuisse, der Gemeinde und Interessenten
ist im Gang, auch in Bezug auf eine Handanderung. Teile des grossen Areals sollen
einer neuen, auch nicht aviatischen Nutzung zugefiihrt werden. Flugplatzanlagen
behalten innerhalb des Figpl. Perimeters Prioritat und richten sich nach den
Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes. Erlass einer UeO zur Neuprofilierung als
regionaler touristischer und wirtschaftlicher Entwicklungsschwerpunkt.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Festsetzung

Koordinationsbedarf/ - Kulturland

Abhéngigkeiten - Vorgaben Sachplan SIL / BAZL
- Geringe bis erhebliche Gefahrdung durch Naturgefahren
- Wildtierschutz
- Gewasserschutzbereich Au

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
17 0 0
OV-EGK aktuell D, E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Zweisimmen, Spitalareal

Wohnzonen

Q

TOW.S-UV.02.12

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

g
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Mischzonen
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Ubrige Bauzonen r4L/ c?, :o
oy %0 ° o°' 3 ]
1 Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiet @ ”Io °e 0 Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  \)\eitere Nutzung offen.

Stand der Planung

Koordinationsstand

Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

0

0

Gebiet Flache (ha)
4
OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-UV.02.13

Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

. . N Daueraufgabe
Zweisimmen, Militarareal

Blankenburg Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Umzonung in Arbeitszone erfolgt. Nutzung durch Militar weiterhin bestehend.
Stand der Planung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung

Koordinationsbedarf/ - Nutzung Armasuisse
Abhéangigkeiten
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

0

0

Gebiet Flache (ha)
2.5
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Boltigen, Bahnhof / Kaserne
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o a?  Verdichtungs- und Umstrukturierung
Vorgesehene

Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

TOW.S-UV.02.14

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

OCJ

(74 °
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g
o
4
0
o
¢ 5 M
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Gemeinde

Bisher TOW.S-VA.2.16
Umnutzung des bestehenden Militéarareals und des Bahnhofgebiets. Zurzeit der
Landwirtschaftszone zugehorig.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
14
OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Seftigen, Ortskern

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-UV.02.15

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Planung (BLS) BLS AG

2032 Realisierung (BLS)

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde BLS AG, Grundeigentiimer

Bisher TOW.S-UV.1.3

Der Ortskern soll schrittweise baulich erneuert und verdichtet werden. Dafir sollen
Entwicklungsbereiche fur Umstrukturierungen und bauliche Entwicklungen ausge-
schieden werden. Die Erneuerung hangt mit dem Ausbau der Eisenbahnlinie zu-
sammen (Zeithorizont BLS ab 2030) und wurde deshalb noch nicht gestartet.

RGSK Thun-Oberland West 2025 49/454



Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/ Abhéngigkeit Bahnprojekt BLS (Horizont ab 2030)

Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3.5 0 0

OV-EGK aktuell C

Auswirkungen Verkehr noch offen

(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-UV.02.16

Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, VBS Areal

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

““\\“‘%{i
.\\\\\\\\\\‘\‘\\3\.‘\\\\‘\\\\\_\»&

e
L

B S
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer, AWN

Massnahmenbeschrieb /  (bisher TOW.S-UV.1.5)

Stand der Planung Ein Teil des Bundesareals soll zukiinftig fir 6ffentliche Nutzungen (Sport, Freizeit und
Naherholung) verfiigbar gemacht werden. Realisierung eines Begegnungsortes mit
Qualitaten fur die Naherholung und flr Freizeitaktivitaten.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Zwischenergebnis nein

Gewasserraum Aare

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3.9 0 0
C

Abhangig von zukuinftiger Nutzung

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-UV.02.17
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] 3 (nach 2035)
Steffisburg, Stockhorn-

IBernstrasse Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
p= RN % <
\ \\\\\ \\ \\ \\\\\\\ \\\\\ Wx \\\ \\ \\ AN —
\ \\\\ \\\\\\ \\\\\\ \\\
\\\\\\\w\\\\\\\\\\
\\ \;5%; X ‘
\\ = ﬁ)_’(?\ i A bW % \ ™% \ b TR W R B~
:‘ \\\ N \ < \\\ \\ \X \\ \‘\“\%\ TR W X \
N\ Vs S N A N
N\ N\ h, T VA B W WA T W VRN \\\\X\\
\7 \‘ N\ <
/ p, T T R B9 A3 AN . W el Sy
7 c EN - v
A \§35 PO TENNMDVR RN RD R R WA DWY
N\ ) DK N <
7 \ P e\ T T T T A T
/ NN\ y/,
N\ /// R S A e
\ /’/ 5 \‘
NS y /4 S S S S S,
4 S
N /(/ \
///\\\\ / ‘t;‘\
\} \\
\ W\
7 \\ 7 \ \
\ S \ XX
\ [ANN \\ \
\ W/ s\ N 5 N
< \\\3:( N \.\ \E'\
N\ ‘\\\ 4 \
N A
\\\ Y N /‘
\\\\/ % \\\ \\"» \
O N\ (o
\ //"
7/
\/ ~ //
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb/  Bjsher TOW.S-UV.1.6

Stand der Planung Das Areal an der Bernstrasse mit Gewerbe- und Autogewerbenutzungen soll im
Rahmen eines qualitatssichernden Verfahrens verdichtet und evtl. teilweise umgenutzt
werden. Der Perimeter umfasst die ZPP L «Bernstrasse Stockhornstrasse» mit der
rechtsgultigen UeO «Stockhornstrasse/Bernstrasse» (1999, rev. 2002) und die daran
angrenzende Wohnzone (WG3).

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/ fiir den Koordinationsstand Festsetzung miissen allfallige Konflikte mit der
Abhangigkeiten Stérfallvorsorge (Durchgangsstrasse) geklart werden.

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2 0 0

OV-EGK aktuell B

Auswirkungen Verkehr noch offen

(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Pfrundmatte

TOW.S-UV.02.18

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Federfiihrende Stelle

2024

Planungs-/Finanzierungsschritt

noch offen

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, DIJ

Bisher TOW.S-UV.1.7

Zur Entwicklung einer Anlage mit normalen und betreuten Wohnnutzungen wurde im
Rahmen der OPR der Erlass einer neuen ZPP W «Pfrundmatte» gepruft, mit welcher
ein Teil der bestehenden Z6N umgezont werden soll.

Da bezuglich der ZPP W «Pfrundmatte» Beschwerde gegen die Genehmigung der
baurechtlichen Grundordnung (2023) erhoben wurde, wurde eine Teilinkraftsetzung
beantragt, welche gutgeheissen wurde. Fir die ZPP W «Pfrundmatte» wird nun ein
gesondertes Verfahren durchgefihrt.

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2 0 0

OV-EGK aktuell B

Auswirkungen Verkehr noch offen

(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-UV.02.19
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)
Thun, Gwattstrasse

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
A A
4 ¥
/] L
- N
ed
>
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— LT
Tunsnil
a ‘
l'y Thiag
N\
O
a}A
'y
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2035 (Teil-) UeO und Realisierung in Investoren
Etappen (Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb/  Bisher TOW.S-UV.1.12

Stand der Planung Durch eine Verlagerung heutiger Autogewerbebetriebe auf der Westseite der
Gwattstrasse kann das Potenzial fir hdherwertige Wohn- und Dienstleistungsnut-
zungen geschaffen werden. Zur Transformation des Gebietes von einer reinen Ar-
beitszone zu einem dichten, gemischt genutzten Gebiet mit hoher stadtebaulicher
Qualitat und starkem Bezug zum See und dem benachbarten Lachenareal wurde die
ZPP AQ «Gwattstrasse» erlassen.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Abhangigkeit Verlegung Autogewerbe

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
5.4 0 0
B

Gute Erschliessung tber Gwattstrasse (Hauptverkehrsachse). Verbesserung der
Zugange ins Quartierzentrum Durrenast sowie der Querungsmaglichkeiten der
Bahnlinie und der Gwattstrasse zum Lachenareal (Seeufer). Gute Erschliessung mit
den Buslinien 1, 5 und der neuen Tangentiallinie (Verlangrung Lachenareal). Prifen
eines S-Bahn Haltes Dirrenast (S-Bahn 2040).
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TOW.S-UV.02.20
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Thun, Hoffmatte

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Realisierung 1. Etappe Investoren
2035 Umzonung und Realisierung 2. Gemeinde
Etappe (Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentiimer, Archaologischer Dienst

Massnahmenbeschrieb / Bisher TOW.S-UV.1.13

Stand der Planung Das Gebiet gliedert sich in zwei Teile: Das mit den grossen Hallen {iberbaute
Industrieareal der Firma Neopac und die weitgehend griine Arealreserve dahinter. Die
beiden Arealteile werden zeitlich versetzt realisiert. Der 6stliche Arealteil (bisher
Grinraum) bildet eine erste Phase. Zur Entwicklung eines neuen Quartierteils mit
Wohn- sowie Alters- und Pflegeheimnutzung bestehen eine ZPP und eine UeO. Die
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Umsetzung ist bereits kurzfristig vorgesehen. In einer zweiten Phase (Zeitpunkt unklar),
soll die Umnutzung des Fabrikareals erfolgen. Das Richtprojekt, das tUber den
gesamten Perimeter erarbeitet wurde, koordiniert die beiden Entwicklungen,
insbesondere die Setzung der Freirdume und die Vernetzung der Quartiere.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Abhangigkeit Nutzungsabsichten Neopac (2. Etappe)

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
7.0 0 0
B,C

Die Erschliessung des Areals ist ausreichend gewahrleistet. Aus Riicksicht auf das
benachbarte Quartier ist die Einfihrung von Tempo 30 zu prifen. Ausreichende
Anbindung und Durchwegung fiir den LV. Die OV-Erschliessung ist Uiber die Buslinie 1
an der Gwattstrasse gewahrleistet. Durch die Reaktivierung des Bahnhofs Gwatt (S-
Bahn 2040) ware eine deutliche Aufwertung maoglich.
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, Schonau

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Termin
2035

Beteiligte Stellen

Federfiihrende Stelle

TOW.S-UV.02.21

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

/

/

.
L/
s

/

3 J

Qo

/

Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Masterplanung, Zonenplananderung Gemeinde
ZPP, Projektierung und Realisierung

(Zeitpunkt offen)

Weitere Beteiligte

Gemeinde

Grundeigentimer,
Wohnbaugenossenschaften,
Archaologischer Dienst

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bisher TOW.S-UV.1.14
Das Stadtentwicklungskonzept sieht vor, das dussere Westquartier bzw. das Ge-biet

Schdénau mittel- bis langerfristig zeitgemass zu erneuern und zu verdichten. Dazu ist
nachgelagert zur Ortsplanungsrevision, wovon das Areal ausgenommen wurde, ein

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Entwicklungskonzept zu erarbeiten. Das Gebiet ist bereits heute stark durch die
bestehenden gemeinnitzigen Wohnungen gepragt, entsprechend soll das Areal dem
gemeinnutzigen Wohnen vorbehalten bleiben.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein

Gestaffelte Uberfiihrung der alten in neue Baurechtsvertrage
Zusammenarbeit mit Wohnbaugenossenschaften
Uberpriifung Erschliessungs- und Versorgungssystem

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
16.9 0 0
B

Das Areal liegt nahe der Westtangente Burgerstrasse. Das Quartier-Erschlies-
sungssystem ist im Rahmen der Planung zu Uberprifen. Mit der Planung ist eine gute
Durchwegung und Anbindung an die umgebenden Langsamverkehrsnetze zu
gewabhrleisten. Wichtig sind die Zugange zur Burger-strasse (Bus, Veloroute). Das
Areal wird durch die Linie 6 (Westquartier) ausreichend erschlossen. Mit der
Tangentiallinie wird das Angebot attraktiv ausgebaut.
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TOW.S-UV.02.22
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ 1 (2025-2031)
Thun, Freistatt

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

//
/e
,///

B //'
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

2024 Volksabstimmung Baurechte, Heimfall Gemeinde

2025 Baubewilligung Gemeinde

2029 Realisierung in Bauphasen Investoren
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Andere, Grundeigentiimer

Massnahmenbeschrieb / Bisher TOW.S-UV.1.15

Stand der Planung Die Genossenschaftssiedlung Freistatt an der Langgasse pragt mit ihren vierzehn
charakteristischen Bauten in zwei Zeilen und grossen Vorgarten seit den 1940er-
Jahren das Ortsbild an der Grenze zwischen Langgass- und Westquartier. Die kleinen
Wohnungsgrundrisse spiegeln noch immer den Geist der Griinderjahre der
Genossenschaftssiedlung, als sich eine vier- bis flinfkdpfige Familie eine Drei-
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

zimmerwohnung teilte.

Aufgrund des Zustands der bestehenden Bausubstanz und der nicht mehr zeitge-
massen Baustandards und Wohnungsgroéssen wird von den Baurechtsnehmern und
der Grundeigentiimerin eine innere Verdichtung der Siedlung angestrebt. Auf dem
Areal soll ein lebendiges und vielfaltiges, neues Stadtquartier entstehen.

Mit der Testplanung «Areal Freistatt, Thun» in den Jahren 2015/2016 wurde die
stadtebauliche und soziale Vertraglichkeit einer Verdichtung und Transformation
analysiert und die Rahmenbedingungen fir die Zonenplananderung definiert. 2020
wurde diese zusammen mit den neuen ZPP-Vorschriften durch den Kanton genehmigt.
2022 wurde dann der Projektwettbewerb durchgefiihrt. Der Baustart ist im Jahr 2025
vorgesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
29 0 0

B

Die Erschliessung erfolgt Uber das Quartiernetz, welches den zusatzlichen Verkehr gut
aufnehmen kann.

Die Verdichtung ist verbunden mit autoreduzierter Mobilitat, sodass eine MIV-Zunahme
eingedammt wird. Der Knotenbereich Mattenstrasse-Langgasse wird als
Quartierzentrum verkehrsberuhigt und aufgewertet.

Mit dem Projekt wird eine gute Durchwegung in Langs- und Querrichtung sowie eine
gute Erreichbarkeit der Bushaltestellen gesichert.

Der zentrale Quartierplatz (Knoten Mattenstrasse-Langgasse) wird durch zwei radiale
Buslinien erschlossen.

Weitere Informationen:
- Erlauterungsbericht zur ZPP (Kap. 4.3, S. 30)
- Mobilitatsanalyse Verkehrsteiner, 07.11.2015
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TOW.S-UV.02.23
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Thun, Aarestrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2025 Realisierung Gewerbestrasse 15 Investoren
2035 QS-Verfahren, Teil-UeO in ZPP und Gemeinde
Realisierung restliche Gebiete
(Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Partner

Massnahmenbeschrieb / Bisher TOW.S-UV.1.16

Stand der Planung Zur Ermoglichung der wirtschaftlichen Entwicklung und Verdichtung des Gebietes zu
einem attraktiven, urban gestalteten und genutzten Innenstadt-Baustein besteht fur
einen Teil des Areals bereits eine ZPP. Der bahnseitige Teil der Blockrandbebauung ist
noch nicht realisiert. Das restliche Gebiet, das an die Mittlere Strasse angrenzt, wurde
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

von der Ortsplanung ausgenommen. Dort besteht fir den sidlichen Teil entlang der
Gewerbestrasse ein Projekt fiir einen Ersatzneubau des ehemaligen Swisscom-
Gebaudes. Die Planung ist jedoch aktuell durch Einsprachen blockiert.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Larmschutz und Storfallvorsorge entlang der Bahnlinie

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.1 0 0
B

Das innenstadtische Verkehrssystem ist an der Kapazitatsgrenze. Aufgrund der Lage
im Stadtzentrum ist autoreduziertes Wohnen anzustreben.

Erganzung der LVV Bahnhof-Selve-Schwabis.

Sehr gute OV-Erschliessung (iber den Bushub Postbriicke.
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, STI-Areal

TOW.S-UV.02.24

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2025 Standortentscheid STI Grundeigentimer
2035 QS-Verfahren, Zonenplananderung Investoren
ZPP, Projektierung und Realisierung
in Etappen (Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentiimer, Archaologischer Dienst

Massnahmenbeschrieb /  Der Betriebsstandort der STI AG (6ffentliche Busbetriebe) soll aus Platzgriinden

Stand der Planung verlagert werden. Bei einem Wegzug der STI wiirde das Gebiet, das in der Arbeitszone
liegt fur eine anderweitige Nutzung (Wohn-/Mischnutzung) frei. Das Gebiet wurde von
der Ortsplanungsrevision ausgenommen und musste vorgangig umgezont werden.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein

Abhangigkeit Standortplanung STI

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.3 0 0
B

Die Erschliessung erfolgt tiber das untergeordnete innenstadtische Quartiernetz und
wichtige Velo-Hauptrouten. Das Areal liegt im sensiblen Gebiet «innerer Kern». Zur
Entlastung wird deshalb autoarmes Wohnen angestrebt. Im Rahmen der
Arealentwicklung sind eine gute Durchwegung sowie Anbindung ans Aareufer und an
die Innenstadt sicherzustellen. Das Areal ist Uber die Buslinie 3 erschlossen. Im
Weiteren sind verschiedene Buslinien Uber die nahe Innenstadt-Haltestelle erreichbar.
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, Hohmadstrasse BWG Thun

TOW.S-UV.02.25

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2035 Gesamterneuerungsplanung WBG, Gemeinde
QS-Verfahren, UeO und Realisierung
(Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer, Archaologischer Dienst

Massnahmenbeschrieb/  Um eine zeitgemasse und dichte Neubebauung des Areals mit innovativem,

Stand der Planung gemeinniitzigem Wohnen zu erméglichen, wurde im Rahmen der Ortsplanungsrevision
einen ZPP (AZ) erlassen. Neben einer hochwertigen, gemeinschaftlich orientierten und
vollumfanglich gemeinnitzig-genossenschaftlichen Wohnnutzung sollen auch
Gemeinschaftsraume und Quartiertreffpunkte realisiert werden.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.2 0 0

B

Ausreichend erschlossen, direkt an Hauptverkehrsachse gelegen. Gute Vernetzung mit
dem Ubergeordneten Netz. Verbesserungen mit dem BGK Siegenthalergut-
Hohmadstrasse. Anbindung Gber Buslinie 2 (Schorenfriedhof) nicht optimal.
Optimierung der Bushaltestellen im Zusammenhang mit der Planung Siegenthalergut
und der neuen Bus-Tangentiallinie.
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Teilmassnahme Siedlung

Zweisimmen, Zukunft

Einstiegsportal Zweisimmen ZEZ
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TOW.S-UV.02.27

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Umstrukturierungsgebiet
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Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

1:15'000

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Der «Masterplan Zukunft Einstiegsportal Zweisimmen (ZEZ) 2032» koordiniert die

Stand der Planung Entwicklungen rund um das Bahnhofgebiet. Der Perimeter des Masterplans umfasst
ein zusammenhangendes Gebiet, in welchem in unterschiedlichen Massstaben
Entwicklungsdynamiken festgestellt werden. Sie sind von zentraler Bedeutung fur die
kiinftige Entwicklung Zweisimmens und bieten in raumlicher sowie funktionaler Hinsicht
Anknipfungspunkte Gber den Projektperimeter hinaus.
Der Masterplan ist primar ein Koordinationsinstrument und beinhaltet diverse
Massnahmen mit unterschiedlichen Koordinationsstanden. Die Verankerung des
Masterplans im RGSK erfolgt als Festsetzung.

RGSK Thun-Oberland West 2025

71/454



Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Koordinationsbedarf/ Gemass Massnahmenblatter ZEZ 2032

Abhangigkeiten Gefahrdung gemaéss neuer Gefahrenkarte

Gewasserraum der kleinen Simme

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6 0 0
OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-SW.01

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Regionale Wohnschwerpunkte

(AP 5)

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie

Schwerpunkt Wohnen

Heimberg
Seftigen A
Uetendorf
Steffisburg
b TOW W.01.0]
Thun
Thierachern
Hilterfingen
||-"'m"“m;1 S
Qberhofen
B TOWS-SW.01 Regionale Wohnschwerpunkte (AP) L Spiez
|_ ~1 Agglomeration Thun
Orientierend
Gewasser
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, Grundeigentiimer, Kanton, Region

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Zielsetzung:
Die Realisierung von Wohnraum in der Agglomeration an Standorten mit guten
Rahmenbedingungen wird gezielt gefordert.

Umsetzung:

1. Als regionale Wohnschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten
Standorte. Sie haben die Mindestgrésse von 1 ha und sind bereits eingezont.

2. Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und
bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der regionalen
Wohnschwerpunkte hin. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und
ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen von Realisierungshindernissen.

3. Die Gemeinden fordern die Verfigbarkeit der regionalen Wohnschwerpunkte z.B.
durch die Animation von Grundeigentiimern (z.B. Gesprachsaufnahme, planerische
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Vorleistungen), Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher
Bestimmungen), Schaffung von Anreizen (z.B. Investitionen in
Siedlungsausstattung), Information und nach Moglichkeit durch baulandpolitische
Massnahmen (z.B. Erwerb von Grundstticken).

4. Die Gemeinden gewahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.
5. Die bauliche Nutzung der regionalen Wohnschwerpunkte erfolgt in einer in ihrer
Bedeutung angepassten, mittleren bis hohen Siedlungsdichte.

6. Die Realisierung der regionalen Wohnschwerpunkte findet im Rahmen von
stadtebaulich ausgerichteten qualitatssichernden Verfahren statt.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-SW.01.01 Steffisburg, Hodelmatte/Au 1 (2025-2031)
TOW.S-SW.01.02 Thun, Blauerstrasse (ehem. 1 (2025-2031)

Bostudenzelg)

Fur Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen gemass Massnahmenblatt TOW.S-
VW.1 gelten nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fiir die
Wohnschwerpunkte.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_07
- Leitfaden fir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019
- Wohnstrategie Agglomeration Thun, 2015
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Hodelmatte/Au

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-SW.01.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2030 Realisierung restliches Gebiet Private
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Region, Grundeigentimer, Kanton

Das Gebiet ist Teil einer grosseren, vollstandig vom Siedlungsgebiet umgebenen
Restlandschaft, die sich zwischen Steffisburg Dorf und dem Raum Bernstrasse /
Schwaébis befindet.

Im Jahr 2023 erfolgte die Einzonung in die ZPP T «Au/Hodelmatte». Diese sieht vor,
Raum flr eine ortsbaulich qualitatsvolle, verdichtete Wohnuberbauung zu schaffen und
einen Grundstein fir die Aussenraumqualitat, die soziale Durchmischung und die
Bereitstellung von Wohnungen im preisglinstigen Segment zu le-gen. Zusatzlich wird
der neue Fuss- und Veloweg (Stockhornstrasse-Weberweg) innerhalb des ZPP-
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Perimeters sichergestellt. Gleichzeitig mit der Genehmigung der ZPP erfolgte auch jene
der Anderung Schutzzonenplan im Landschaftsschutzgebiet LSG der
Uberbauungsordnung Nr. 95 «Erschliessung Hodelmatte». Die Erschliessung
Hodelmatte soll 2024/2025 realisiert werden. Parallel 1duft das Genehmigungsverfahren
fur die Bauten zwischen der Stockhornstrasse und der neuen Erschliessung. Wann die
Ubrigen Gebiete Uiberbaut werden, ist zurzeit noch unklar.

Die Erschliessung ab der Stockhornstrasse ist sichergestellt. Durch die Fuss- und
Veloverbindung «Mitte» (TOW.LV-U.1.4), die direkt angrenzend an das Gebiet realisiert
wird, wird die LV-Anbindung verbessert.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
4 0 0

B

Die Erschliessung ab der Stockhornstrasse ist sichergestellt. Durch die Fuss- und
Veloverbindung «Mitte» (TOW.LV-U.01.04), die direkt angrenzend an das Gebiet
realisiert wird, wird die LV-Anbindung verbessert.
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, Blauerstrasse (ehem.
Bostu de nze I g) Teil des Agglomerationsprogramms

TOW.S-SW.01.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2028 Realisierung 1. Etappe (Private) Private

2032 Realisierung 2. Etappe (Stadt, WBG) Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Grundeigentiimer

In der Bostudenzelg im stdéstlichen Teil des Neufeldquartiers befindet sich eine der
letzten zusammenhéngenden unbebauten Bauzonen der Stadt Thun. Das Areal an der
Bubenberg- bzw. Blauerstrasse umfasst ca. 47000 m2 und ist zur Halfte in stadtischem
Eigentum und zur Halfte im Eigentum der Bernischen Pensionskasse (BPK) und der
Frutiger AG. Gemeinsam plant die Eigentimerschaft ein attraktives, nachhaltiges und
zukunftsgerichtetes Wohnprojekt mit einem angemessenen Anteil an
genossenschaftlichen Wohnungen. Mit dem Vorhaben kann die Stadt dringend
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

bendtigten Wohnraum schaffen und gleichzeitig wichtige Ziele der stadtischen
Wohnstrategie umsetzen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
4.7 0 0

B

MIV- und OV-Erschliessung ausreichend. Verkehrsberuhigung und Strassenraum-
gestaltung im Wohnquartier. Erganzung/Vernetzung der arealinternen
Langsamverkehrsverbindungen, Fusswege zu den Bushaltestellen. Mit der OPR wird
ein sensibles Gebiet ausgewiesen, welches fur Bauvorhaben die Pflicht zur Erstellung
eines Betriebskonzepts Mobilitat verlangt. Das Mobilitatskonzept wird im Rahmen der
UeO Blauerstrasse konkretisiert.
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TOW.S-SW.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Regionale Wohnschwerpunkte

(RGSK 2025)

O TOW.S-SW.02 Regionale Wohnschwerpunkte (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberland West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Planungsregion Obersimmental-Saanenland (OSSA)

Planungsregion Kandertal (PRK)
Gemeindegrenzen
:’ Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Wohnen

02.04
Oq Tow

TOW.S-SW.02.05"

TOW.5-5W.02.06, .k

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, Archaologischer Dienst,
Grundeigentiimer

Zielsetzung:

Die Realisierung von Wohnraum an eingezonten Standorten von regionalem
Interesse mit guten Rahmenbedingungen. Diese Standorte werden gezielt geférdert
und regional koordiniert.

Umsetzung:

1. Als regionale Wohnschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten
Standorte. Sie haben die Mindesgrésse von 1ha und sind bereits eingezont.
Mindestens 80% der Flache weist eine OV-Erschliessungsglite von EGK D oder
besser auf.

2. Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und
bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der regionalen
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Wohnschwerpunkte hin. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und
ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen von Realisierungshindernissen.

3. Die Gemeinden fordern die Verfigbarkeit der regionalen Wohnschwerpunkte z.B.
durch Animation von Grundeigentiimern (z.B. Gesprachsaufnahme, planerische
Vorleistungen), Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher
Bestimmungen), Schaffung von Anreizen (z.B. Investitionen in
Siedlungsausstattung), Information und nach Moglichkeit durch bodenpolitische
Massnahmen (z.B. Erwerb von Grundstiicken).

4. Die Gemeinden gewahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.

5. Die bauliche Nutzung der regionalen Wohnschwerpunkte erfolgt in einer in ihrer
Bedeutung angepassten, mittleren bis hohen Siedlungsdichte.

6. Die Realisierung der regionalen Wohnschwerpunkte findet im Rahmen von
qualitatssichernden Verfahren statt.

7. Die Planungsregionen stellen die regionale Koordination sicher. Sobald eine
Teilmassnahme umgesetzt ist (keine weiteren inneren Potenziale von regionaler
Bedeutung) entfallt der regionale Koordinationsbedarf. Der entsprechende Standort
wird im Rahmen der folgenden Generation aus dem RGSK TOW entlassen.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-SW.02.04 Thun, Rosslimatte 2 (2032-2035)
TOW.S-SW.02.05 Spiez, Simmentalstrasse (Uechli) 3 (nach 2035)
TOW.S-SW.02.06 Spiez, Bihl Nord 3 (nach 2035)
TOW.S-SW.02.07 Spiez, Roggern 2 (2032-2035)

Fur Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen gemass den Massnahmenblattern
TOW.S-VW.01 und TOW.S-VW.02 gelten nach deren Einzonung die gleichen
Bedingungen wie fiir die Wohnschwerpunkte.

Dokumente, Grundlagen:
- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_07

- Leitfaden fir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019
- Wohnstrategie Agglomeration Thun, 2015
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TOW.S-SW.02.04
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Thun, Rosslimatte

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

via
L
7z

-
s

l

N \\ \ X \ 1 \ \ ﬂ‘qm[ﬂ
N o » - = J \ N=HA
\. NS n e ‘ Y N Y
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2035 QS-Verfahren, Erlass UeO, Gemeinde
Realisierung in Etappen
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb / Bisher TOW.S-SW.1.3

Stand der Planung Zur Gestaltung des siidlichen Stadteingangs und des Dorfkerns Gwatt soll eine
zukunftsgerichtete, innovative Wohnsiedlung in verdichteter Bauweise realisiert
werden. Die bestehende ZPP soll mittelfristig einer Uberbauung mit prioritérer
Wohnnutzung zugefihrt werden.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
24 0 0

B

Areal ist gut erschlossen und an direkt an Hauptverkehrsachsen angebunden. Gute
Erschliesssung durch die Buslinie 1 nach Einigen/Spiez.
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Teilmassnahme Siedlung

Spiez, Simmentalstrasse (Uechli)

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-SW.02.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

\

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2023 Vorpriifung gestoppt

2024 Weiteres Vorgehen zu definieren

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Grundeigentiimer

Bisher TOW.S-SW.1.4

Die ZPP 6 «Simmentalstrasse» bezweckt eine gut gestaltete, verdichtete
Wohnuberbauung mit Ermdéglichung eines Gewerbeanteils entlang der
Simmentalstrasse unter Einbezug der bestehenden Bauten sowie die Gestaltung des
Ubergangs-bereichs zum Landschaftsraum Uech mit Sicherstellung der bestehenden
Fusswegverbindung Uechliweg am heutigen Standort. Die Erschliessung mit dem
offentlichen Verkehr ist mit dem Spiezwiler abzustimmen.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Nach einer zweijahrigen Vorprifung wird das Projekt voraussichtlich abgeschrieben.
Das AGR kann auf eine Ausnahme zur Uberschreitung der Planungswerte im
Larmbereich nicht eingehen. Das AGR empfiehlt das Land auszuzonen und anderswo
einzuzonen oder die Anderung des USG abzuwarten.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1 0 0

C

Abhangig von weiterem Vorgehen.
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Teilmassnahme Siedlung

Spiez, Buhl Nord

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-SW.02.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2024 Aktuell keine Schritte geplant

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Grundeigentiimer

Bisher TOW.S-SW.1.5

Das Gebiet wurde im Rahmen der letzten OPR von einer Z6N in eine ZPP umgezont.
Mittelfristig soll eine Uberbauung mit prioritarer Wohnnutzung entstehen. Die ZPP 7
«Buhl Nord» bezweckt die Realisierung einer gut gestalteten, verdichteten und auf die
topografischen Verhaltnisse abgestimmten Wohniberbauung mit einer hohen Wohn-
und Siedlungsqualitat sowie einem differenzierten Wohnungsangebot.
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Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.1 0 0

OV-EGK aktuell A

Auswirkungen Verkehr MIV-Erschliessung vorhanden

(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-SW.02.07
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Spiez, Roggern

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Wohnen

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2032 Klarung Erschliessung, ZPP- Gemeinde
Anderung und Ausarbeitung
UeO(Zeitpunkt offen)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Grundeigentiimer, Archaologischer
Dienst

Massnahmenbeschrieb /  F{ir das Gebiet im Ortsteil Einigen besteht die ZPP 15 «Roggern». Diese bezweckt eine

Stand der Planung gut gestaltete und in den Landschaftsraum eingebettete Wohniiberbauung. Ca. 25%
soll dem preisgtinstigen Mietwohnungsbau dienen. Das Richtprojekt wurde darauf
ausgerichtet.
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Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/ Problem dieser Entwicklung ist die Erschliessung. Es ist ein Ausbau der Hohenstrasse

Abhangigkeiten notig, die auf Widerstand stosst.

Fir die Festsetzung missen allfallige Konflikte mit der Storfallvorsorge gepruft werden
(Eisenbahnanlage)

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1 0 0

OV-EGK aktuell C,D

Auswirkungen Verkehr noch offen

(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-SA.01

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Regionale Arbeitsschwerpunkte

(AP 5)

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Helmberg

Uttigen
Seftigen Y

Uetendorf
Steffisburg
A Q TOW.5-5A.01.03
LI TOW.5-5A.01.04

Thun
Thierachern
Hilterfingen
Oberhofen.

B TOW.S-SA.01 Regionale Arbeitsschwerpunkte (AP) Splez

L___| Agglomeration Thun

Orientierend

Gewasser
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden

Beschreibung Zielsetzung:

(Zielsetzung und
Umsetzung)

Geeignete, bereits genutzte Arbeitsstandorte werden einem regionalen
Arbeitszonenpool zugefihrt und gemeinsam geférdert und vermarktet.

Umsetzung:

1. Als regionale Arbeitsschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten
Standorte. Sie haben die Mindestgrésse von 2 ha und sind bereits eingezont.
Mindestens 80% der Flache weist eine OV-Erschliessungsglite von EGK D oder
besser auf.

2. Zur Entwicklung der Arbeitsschwerpunkte erarbeiten die Gemeinden
bedurfnisgerechten Nutzungsvorschriften, bereiten das planungsrechtliche Verfahren
vor und planen respektive realisieren zeitgerecht die bendtigte Erschliessung und
Infrastruktur.
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

3. Uberdies gelten die Bestimmungen zum regionalen Arbeitszonenpool (vgl.
Massnahmenblatt TOW.S-U.2).

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-SA.01.03  Steffisburg, Aarefeld (ESP Bahnhof 1 (2025-2031)
Steffisburg)
TOW.S-SA.01.04 Steffisburg, Glattimuli (ESP Bahnhof 2 (2032-2035)
Steffisburg)

- FUr Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten gemass Massnahmenblatt
TOW.S-VA.O gelten nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fiir die
Arbeitsschwerpunkte.

- Die Gebiete werden dem Regionalen Arbeitszonenpool gemass Massnahmenblatt
TOW.S-U.02 zugewiesen.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_05
- Modellvorhaben «iberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der
Agglomeration Thun», ERT, 2011
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Aarefeld (ESP

TOW.S-SA.01.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Ba h n h Of steffi S b u rg) Teil des Agglomerationsprogramms

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

_Aa refeld

-
-
€ -

.

_‘t

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer

Der ESP Bahnhof Steffisburg liegt direkt angrenzend an die Bahnstation Steffisburg
und den Autobahnzubringer Thun Nord. Das Gebiet besteht aus den drei Teilarealen
Burgergut, Aarefeld und Glattimali. Ersteres ist bereits seit langerem tUberbaut
(Altersheim, betreutes Wohnen, Dienstleistung, 6ffentliche Nutzungen). Auf den
anderen beiden Teilarealen sollen gewerbliche Nutzungen realisiert werden.

Im Fokus steht aktuell die Realisierung des Projekts «Raum5» auf dem Teilareal
Aarefeld mit der gleichnamigen ZPP. Dazu bestehen zwei Uberbauungsordnungen,
eine zur Erschliessung des Gebiets und eine zur baulichen Entwicklung. Die ersten
Bauvolumen werden ab 2024 realisiert.

RGSK Thun-Oberland West 2025 91/454



Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)

4.5 0 0

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr Die Erschliessung fir den MIV ab dem Glattimuhle-Kreisel (Autobahnzubringer) wurde

(qualitativ / quantitativ) mit der UeO Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg sichergestellt und bereits
realisiert. Die OV-Erschliessung ist durch die Lage direkt am Bahnhof optimal. Das
Angebot der Bahnlinie Konolfingen-Thun wird bis 2025 weiter ausgebaut. Zudem wird
die Erschliessung durch die tangentiale Buslinie verbessert. Das Gebiet liegt direkt an
der Veloroute Heimberg-Thun (kant. Radroute).
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TOW.S-SA.01.04
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

: PP 2 (2032-2035)
Steffisburg, Glattimuli (ESP

Ba h n h Of steffi S b u rg) Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2028 Schrittweise Planung und Umsetzung
durch die Eigentiimerschaft
(Burgergemeinde)
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb/  Der ESP Bahnhof Steffisburg liegt direkt angrenzend an die Bahnstation Steffisburg
Stand der Planung und den Autobahnzubringer Thun Nord. Das Gebiet besteht aus den drei Teilarealen
Burgergut, Aarefeld und Glattimali. Ersteres ist bereits seit langerem Uberbaut
(Altersheim, betreutes Wohnen, Dienstleistung, 6ffentliche Nutzungen). Auf den
anderen beiden Teilarealen sollen gewerbliche Nutzungen realisiert werden.
Im Fokus steht aktuell die Realisierung des Projekts «Raum5» auf dem Teilareal
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Aarefeld mit der gleichnamigen ZPP. Dazu bestehen zwei Uberbauungsordnungen,
eine zur Erschliessung des Gebiets und eine zur baulichen Entwicklung. Die ersten
Bauvolumen werden ab 2024 realisiert.

Die planerische Weiterentwicklung und Realisierung des Teilareals Glattimuli erfolgt zu
einem spateren Zeitpunkt.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung
Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3 0 0

Die Erschliessung fir den MIV ab dem Glattimuhle-Kreisel (Autobahnzubringer) wurde
mit der UeO Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg sichergestellt und bereits
realisiert. Die OV-Erschliessung ist durch die Lage direkt am Bahnhof optimal. Das
Angebot der Bahnlinie Konolfingen-Thun wird bis 2025 weiter ausgebaut. Zudem wird
die Erschliessung durch die tangentiale Buslinie verbessert. Das Gebiet liegt direkt an
der Veloroute Heimberg-Thun (kant. Radroute).
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TOW.S-SA.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

_ _ Daueraufgabe

Regionale Arbeitsschwerpunkte
Teil des Agglomerationsprogramms

(RGSK 2025) (192 dNein

Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

[TOW.S-SA.02.08
@ TOW55A.02.07

@ [TOW.5-5A 02.10

O TOW.S-SA.02 Regionale Arbeitsschwerpunkte (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberiand West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)
Entwicklungsraum Thun (ERT)
P egion Ober I-S land (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen
:} Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden Grundeigentimer, Kanton, Region
Beschreibung Zielsetzung:
(Zielsetzung und

Geeignete eingezonte Standorte fir Arbeitsnutzung von regionaler Bedeutung
Umsetzung) werden unter Berticksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastruktur geférdert.
Umsetzung:

1. Als regionale Arbeitsschwerpunkte gelten die in der Richt-plankarte bezeichneten
Standorte. Sie erflllen folgende Vorgaben:

a. Agglomeration: Die Mindestgrdsse betragt 1ha. Mindestens 80% der Flache weist
eine OV-Erschliessungsgiite von EGK D oder besser auf.

b. Landlicher Raum: Die Mindestgrésse betrégt 0.5ha. Die Mindestvorgaben zur OV-
Erschliessung gemass dem kantonalen Richtplan sind eingehalten.

2. Zur Entwicklung der Arbeitsschwerpunkte erarbeiten die Gemeinden bedurfnis-
gerechten Nutzungsvorschriften, bereiten das planungsrechtliche Verfahren vor und
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

planen respektive realisieren zeitgerecht die bendtigte Erschliessung und
Infrastruktur.

3. Die Planungsregionen stellen die regionale Koordination sicher. Sobald eine
Teilmassnahme umgesetzt ist (keine weiteren inneren Potenziale von regionaler
Bedeutung) entfallt der regionale Koordinationsbedarf. Der entsprechende Standort
wird im Rahmen der folgenden Generation aus dem RGSK TOW entlassen.

4. Innerhalb der Agglomeration gelten die Bestimmungen zum regionalen
Arbeitszonenpool (vgl. Massnahmenblatt TOW.S-0.02).

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-SA.02.07 Frutigen, Unteres Widi Ost Daueraufgabe
TOW.S-SA.02.08 Frutigen, Wengimatti | Daueraufgabe
TOW.S-SA.02.10 Zweisimmen, Grossenmatte Daueraufgabe
TOW.S-SA.02.11 Spiez, Lattigen / Au Daueraufgabe
TOW.S-SA.02.12 Spiez, Angolder 1 (2025-2031)
TOW.S-SA.02.13 Thun, Schoren / Gwattmosli 1 (2025-2031)
TOW.S-SA.02.14 Thun, Mittlere Strasse / Rutlistrasse / 2 (2032-2035)

Industriestrasse

- FUr Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten gemass den Massnahmenblattern
TOW.S-VA.01 und TOW.S-VA.02 gelten nach deren Einzonung die gleichen
Bedingungen wie fiir die Arbeitsschwerpunkte.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_05
- Modellvorhaben «iberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der
Agglomeration Thun», ERT, 2011
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TOW.S-SA.02.07
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] o Daueraufgabe
Frutigen, Unteres Widi Ost

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

Frutigen Unteres Widi Ost
& ofe

g

Y e

.....

(w)
- B Nt "'._. l T
o 2 y e o /" o S
librice Bauzonen Mst. 1:10°00¢
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /  Der Standort umfasst den grosstenteils eingezonten Teilbereich des Standortes Widi.
Stand der Planung Idealer Standort aufgrund der (ibergeordneten Kriterien. Einer von zwei ge-eigneten
Schwerpunkten mit jeweiligem Erweiterungsgebiet in Frutigen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung
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Koordinationsbedarf/ - Gewasserschutzgebiet Au
Abhéngigkeiten - Naturgefahren gelb
- Grenzt im Osten an Wohnzone

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6
OV-EGK aktuell C

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Wengimatti |

Frutigen Wengmatti Ost

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.S-SA.02.08

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

:,:'_}T; :

Mst. 1:10'000

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Der Standort umfasst den eingezonten Teilbereich des Standortes Wengmatti. Einer
von zwei geeigneten Schwerpunkten mit jeweiligem Erweiterungsgebiet in Frutigen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

- Gewasserschutzgebiet Au
- Naturgefahren gelb
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- Nordlicher Bereich heute ZSF (mehrere Fussballplatze)
- Das Gebiet befindet sich nur zu einem geringen Teil in der EGK D. Fir den Bereich
der heutigen ZSF besteht keine EGK. Daher Koordinationsstand «Zwischenergebnis»

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6
OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Tel I massna h me S | ed I un g RGSK-Umsetzungsprioritat

Zweisimmen, Grossenmatte

Zweisimmen Grossenmatte
!

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.S-SA.02.10

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

Mst. 1:10'000
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Schwerpunkt mit verfiigbaren Flachen im hinteren Bereich des Simmentals.
Grosstenteils unltberbaut.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

Eine Einzonung ist ausschliesslich fir Vorhaben zuléssig, bei denen kein erhebliches
Verkehrsaufkommen i.S.v. Art. 11d Abs. BauV gilt. Dies ist in der Nutzungsplanung
verbindlich nachzuweisen.

Uberarbeitete Gefahrenkarte (Gefahrdung)
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Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3

OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

TOW.S-SA.02.11

RGSK-Umsetzungsprioritat

] ] Daueraufgabe
Spiez, Lattigen / Au
Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
4 0 ™oL N6
S i N
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. &
TR / N\
- - - & r; =1
' —~ - = = ~ o S 0 5
_/"“fJ — X — ~ =g
=4 7 = . =
I~ 4 ” ! e
Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Zonenplan anpassen nach Art. 122 Gemeinde
Abs. 7 Strassen-UeO
2026 Genehmigte UeO nach Art. 58 BG Gemeinde

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bisher TOW.S-SA.1.1

Uberbauung einer grésseren freien Parzelle im bestehenden Gewerbegebiet, das direkt

am Autobahnanschluss Richtung Wimmis liegt, jedoch ab Spiezwiler erschlossen ist.

Koordinationsstand
Koordination

Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Festsetzung nein

Koordinationsbedarf/ Entwicklung kann nur zur Halfte erfolgen, die Erschliessung flir den vorderen Teil ist
Abhangigkeiten noch nicht vollstandig geklart. Auch bestehen Einschréankungen wegen der
Abwasserleitung.

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
5 0 0

OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr noch zu klaren

(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Spiez, Angolder

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.S-SA.02.12

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

2
A |

L ]
* N\

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

2024 Realisierung 2. Etappe (Postauto, Gemeinde
Sollberger AG) und Umverl. Fussweg

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer

Bisher TOW.S-SA.1.2

Uberbauung einer grésseren freien Parzelle im bestehenden Gewerbegebiet in
Spiezwiler, unmittelbar angrenzend an die Autobahneinfahrt Spiez. Fur ein Drittel der
Flache soll eine frihzeitige Baubewilligung im Jahr 2024 erwirkt werden.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2 0 0
C

Erschliessung via Faulenbachweg und Simmentalstrasse.
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, Schoren / Gwattmosli

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-SA.02.13

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

N

¢
3
1

I

L
J
4,

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2027 Realisierung Gwattmoésli Parz. 5008

2030 Realisierung weitere Bauvorhaben

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Region

Bisher TOW.S-SA.1.4

Inwertsetzung und Bewirtschaftung der Arbeitszonen Schoren (mit Wirtschaftspark)
und Gwattmésli fir moéglichst haushalterische Arbeitsnutzungen (Industrie, Gewerbe,
Dienstleistungen). Ergdnzung im Gwattmaésli durch partielle Einzonung mit der OPR.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

S-Bahn 2040, Haltestelle Thun Gwatt
Guterlogistik und Verladestandort Bahnhof Gwatt

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6.8 0 0
B,C

Ausreichende Erschliessung der Arbeitsgebiete und Anbindung an die
Hauptverkehrsachse Strattligenstrasse-Pfandernstrasse. Es wird méglichst eine
unterirdische Parkierung angestrebt. Das Gebiet Schoren ist durch LV-Verbindungen
ausreichend erschlossen. Das Gebiet Gwatt weist Defizite auf. Nur eine untergeordnete
Buslinie vorhanden. Prifen Verlangerung S-Bahn und Wiederinbetriebnahme Bahnhof
Gwatt (S-Bahn 2040).

RGSK Thun-Oberland West 2025 108/454



Teilmassnahme Siedlung

Thun, Mittlere Strasse /

Rutlistrasse / Industriestrasse 1 des Agglomerationsprogramms
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie

TOW.S-SA.02.14

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Schwerpunkt Arbeiten

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2035 Realisierung in Etappen

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer

Bisher TOW.S-SA.1.5

Entwicklung von zwei bis drei grosseren freien Parzellen im bestehenden Gewer-
begebiet. Diese sind teilweise noch durch andere Nutzungen belegt (Parkplatze Militar,
Reithof), sollen jedoch mittel- bis langerfristig fiir eine Entwicklung freigespielt werden.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Verlagerung bestehende Nutzungen (Militar, Reithof)
Verfligbarkeit der privaten Grundstlicke

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
4.7 0 0
B

Ausreichende Erschliessung tber General-Wille-Strasse. Es wird eine moglichst
unterirdische Parkierung angestrebt. Durchwegung fir den LV und Zugange zu
Bushaltestellen sind mit der Arealentwicklung zu optimieren. Erschlossen durch die
Buslinie 6 (Westquartier) und die neue Bus-Tangentiallinie.
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TOW.S-SU.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

3 Daueraufgabe
Verarbeitungs- und Lagerplatze

Schnitzelholz (RGSK 2025) (a0 e Frogremme
Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

x ! .",
[TOW.S-5U.02.03 (@ JIR G0N U020

(@[T0WS-5U.02.05

@] TOW.S-5U.02.01

O TOW.S-5U.02 Verarbeitungs- und Lagerplétze Schnitzelholz (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberiand West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)
Entwicklungsraum Thun (ERT)
P egion Ober I-S land (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen
:} Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden

Beschreibung Zielsetzung:

(Zielsetzung und

Geeignete neue Standorte fur Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz
werden unter Bertcksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten
gefordert.

Umsetzung)

Umsetzung:

1. Als Standorte fiir Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz gelten die in
der Richtplankarte bezeichneten Standorte.

2. Zur Entwicklung der Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz erarbei-ten
die Gemeinden bedurfnisgerechte Nutzungsvorschriften, bereiten das pla-
nungsrechtliche Verfahren vor und planen respektive realisieren zeitgerecht die
bendtigte Erschliessung und Infrastruktur.
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-SU.02.01 Adelboden, Neuweg-Paradiesli Daueraufgabe
TOW.S-SU.02.02 Frutigen, Wengimatti Daueraufgabe
TOW.S-S0.02.03  Frutigen, Im Grund Daueraufgabe
TOW.S-SU.02.04 Frutigen, Zrydsbriigg Daueraufgabe
TOW.S-SU.02.05 Kandergrund, Underem Biiel Daueraufgabe
TOW.S-SU.02.06 Reichenbach i.K., Sagerei Bettschen Daueraufgabe

Dokumente/Weiteres:

- Schnitzelholz; Verarbeitungs- und Lagerplatze, Konzept nach Art. 57 BauG, 2011
- Gewasserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013

- Bergregion Obersimmental-Saanenland: Regionaler Richtplan Verarbeitungs-
/Lagerstandorte Energie-, Wald- u. Nassholz (Stand Vorpriifung August 2023)
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TOW.S-SU.02.01

Tei I massna h me S I ed I un g RGSK-Umsetzungsprioritat

o Daueraufgabe
Adelboden, Neuweg-Paradiesli

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Planung nicht begonnen, noch nicht eingezont. Angrenzend an bestehende UeO.
Stand der Planung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

Koordinationsbedarf/ - Gewasserraum
Abhéangigkeiten
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Wengimatti

S GQ

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.S-SU.02.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

/feldmalte /"\\ &5
i

i

i

Uf Benze
\

Unde

15en andif
iz

‘ IChan, 7 gmd

Termin

Planungs-/Finanzierungsschritt

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Federfiihrende Stelle

Gemeinde

Baubewilligungsverfahren lauft, Stand offen

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

- Gewasserraum

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0
OV-EGK aktuell keine

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Im Grund

TOW.S-SU.02.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

\\
e\
A\
S
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Bestehender Standort. Keine Entwicklung

Stand der Planung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung
Koordinationsbedarf/ Gewasserraum

Abhéangigkeiten

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Frutigen, Zrydsbrugg

TOW.S-SU.02.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Bestehender Standort. Arbeitszone. Keine Entwicklung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Kandergrund, Underem Buel

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

TOW.S-SU.02.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

eingezont

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK

Koordinationsstand
Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
15
OV-EGK aktuell keine

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Reichenbach i.K., Sagerei

Bettschen

TOW.S-SU.02.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Ubrige

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Erweiterung noch nicht begonnen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung

- Nur teilweise eingezont (bestehender Betrieb)
- Gewasserraum
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Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0
OV-EGK aktuell keine

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-VW.01

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Daueraufgabe
Vorranggebiete

H H Teil des Agglomerationsprogramms

Siedlungserweiterung Wohnen 141 5.Gonoration L1 Netn
(AP 5) Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie

Vorranggebiet Siedlungserweiterung

Wohnen

Helmberg
Seftigen o
Uetendorf
Steffisburg
Thun
Thierachern
Hilterfingen
Oberhofen
TOW.S-VW.01 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (AP) Splez
| Agglomeration Thun
Orientierend
Gewasser l
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, Grundeigentiimer

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Zielsetzung:

Durch die Steuerung der Siedlungsentwicklung soll der ausufernde Bodenverbrauch
durch Neueinzonungen und dessen Auswirkungen auf den Verkehr begrenzt
werden. Grundsatzlich ist eine Siedlungsentwicklung nach innen anzustreben. Dabei
sind in erster Prioritat geeignete Areale neu in Wert zu setzen und massvolle
Verdichtungen vorzunehmen. In zweiter Prioritat sollen Vorranggebiete fir
Siedlungserweiterungen Wohnen ausgeschieden werden.

Umsetzung:

1. Fir die Ermittlung des Wohnbaulandbedarfs gelten die Vorgaben aus dem
kantonalen Richtplan (Massnahmenblatt A_01).

2. Vor der Einzonung von neuem Wohnbauland wird gepruft, ob sich der Bedarf
durch Umstrukturierung in bestehenden Bauzonen decken lasst (siehe auch TOW.S-
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

UVv.01).

3. Alle zukinftigen Wohnzonen, die grosser sind als 1 ha, missen in einem
Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen der Agglomeration Thun liegen oder
als solches dort zuerst aufgenommen werden.

4. Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen liegen in der Regel in Gebieten der
Zentrumsstufe 1 bis 4, respektive in den Raumtypen «Urbane Kerngebiete» sowie
«Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen» gemass kantonalem Richtplan.

5. Die Ausscheidung von Vorranggebieten fiir Siedlungserweiterung Wohnen erfolgt
in den RGSK gemass raumplanerischen Kriterien (Standortattraktivitat,
strassenseitige Erschliessung, OV-Erschliessung, Orts- und Landschaftsbild, Nahe
zu notwendigen Infrastrukturen etc.) Die Kriterien fir die OV-Erschliessung lauten
wie folgt:

a. Thun, Heimberg, Steffisburg, Spiez (ohne Hondrich und Faulensee)*, Oberhofen,
Hilterfingen, Uetendorf: 80% der neu auszuscheidenden Bauzone befindet sich
mindestens in der OV-Giiteklasse C.

b. Seftigen, Spiez (Teil Hondrich und Faulensee)*, Uttigen, Thierachern: 80% der
neu auszuscheidenden Bauzone befindet sich mindestens in der OV-Giiteklasse D.
c. Bei den Entscheiden werden die tatsachlichen ortlichen Gegebenheiten
beriicksichtigt. Die OV-Erschliessungsgiiteklassen werden durch das Amt fiir
offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination bezeichnet und nachgefiihrt.

6. Fur die Realisierung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen gelten
sinngemass die Anforderungen an die Entwicklung von Regionalen
Wohnschwerpunkten gemass Massnahmenblatt TOW.S-SW.01.

* gemass Kant. Richtplan Massnahme C_01 (Zentralitatsstruktur des Kantons Bern)

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-VW.01.08 Thun, Siegenthalergut 1 (2025-2031)

- FUr Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen gemass Massnahmenblatt gelten
nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fiir die Wohnschwerpunkte
(TOW.S-SW.01).

- Ein innerregionaler Siedlungsflachenausgleich ist gemass den Kriterien in
Massnahmenblatt TOW.S-U.01 méglich

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_01
- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden
- Leitfaden fir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019
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TOW.S-VW.01.08
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ 1 (2025-2031)
Thun, Siegenthalergut

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Wohnen

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Uberbauungsordnung
2028 Realisierung, 1. Etappe und
Realisierung Park / Quartierzentrum
2029 Ab 2029 gestaffelte Realisierung
weitere Etappen
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Grundeigentiimer

Massnahmenbeschrieb/  Das Siegenthalergut im Stiidwesten Thuns ist ein wichtiger Baustein in der Stadt-
Stand der Planung entwicklung und ein Wohnstandort von kantonaler Bedeutung. Auf dem Areal soll in
den kommenden Jahren ein neuer, zukunftsorientierter Quartierteil entstehen.
Auf dem fiinf Hektaren grossen Areal soll Wohnraum flr bis zu 1500 Einwohnerinnen
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

und Einwohner entstehen. Neben Wohnungen fiir alle Generationen sind unter-
geordnet Flachen flir Gewerbe und Dienstleistung sowie 6ffentliche Nutzungen geplant.
Als pragende Elemente sind ein grosser 6ffentlich zuganglicher Park (ca. 77100m2) und
weitere attraktive offentliche Aussenraume als Orte der Begegnung vorgesehen.

Fur die Gestaltung des o6ffentlich zuganglichen Aussenraums fiihrte die Stadt Thun
einen Studienauftrag nach SIA 143 durch. Ziel war, mit dem friih durchgefihrten
Studienauftrag die Entwicklung des Siegenthalerguts massgeblich durch den Freiraum
zu pragen. In den Prozess wurde auch die Quartierbevélkerung einbezogen.

Nach der Genehmigung der ZPP durch den Stadtrat ist eine Masterplanung tber den
ganzen Perimeter vorgesehen. Diese bildet die Grundlage fiir die Uberbau-
ungsordnung (UeO) und die Architekturwettbewerbe.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

Unsicherheit Einzonung, Kompensationspflicht von Fruchtfolgeflache

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
5.9 5 4.3
B

Das Areal liegt unmittelbar an den Hauptverkehrsachsen des Thuner Verkehrsnetzes
und nahe dem Autobahnanschluss Thun Siid. Die Hauptverkehrsachsen sind stark
belastet und die Kapazitat ist insbesondere im Knoten Hohmadstrasse-Burgerstrasse
weitgehend ausgeschopft. Die hohe MIV-Frequenz in unmittelbarer Nachbarschaft fihrt
zu erheblicher Larmbelastung. Strassenraum und Vorbereich zur Weststrasse sollen im
Rahmen eines BGK aufgewertet werden.

Das neue Wohngebiet ist grundsatzlich gut an das Stadtzentrum und das Westquartier
angebunden. Erganzend wichtig ist eine gute Anbindung an das Einkaufszentrum Thun
Oberland sowie die Schaffung sicherer Schulwege zum nahen Schulhaus Neufeld.

Das Areal wird durch zwei radiale Buslinien in unmittelbarer Nahe in Richtung
Stadtzentrum ausreichend erschlossen. Mit der neuen Tangentiallinie erhalt das neue
Wohngebiet eine attraktive und umfassende OV-Anbindung. Die Bushaltestellen sind
im Hinblick auf die Umsteigebeziehungen zu optimieren.

Mit der OPR wird ein sensibles Gebiet ausgewiesen, welches fir Bauvorhaben die
Pflicht zur Erstellung eines Betriebskonzepts Mobilitat verlangt. Diese Pflicht wird im
Rahmen des Erlasses der Zonenplananderung auf die neue ZPP Ubertragen.
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TOW.S-VW.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit
Daueraufgabe
Vorranggebiete
Siedlungserweiterung Wohnen [T e N roeremm
(RGSK 2025) I\S/Iiizslzir;menkategorie

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Wohnen

O TOW.S-VW.02 Vorranggebiete Siediungserweiterung Wohnen (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberiand West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)
Entwicklungsraum Thun (ERT)
P egion Ober I-S land (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen
[:] Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, Grundeigentiimer, Region
Beschreibung Zielsetzung:
{Jz'e's‘:tzuns)’ und Durch die Steuerung der Siedlungsentwicklung soll der ausufernde Bodenverbrauch
msetzung

durch Neueinzonungen und dessen Auswirkungen auf den Verkehr begrenzt
werden. Grundsatzlich ist eine Siedlungsentwicklung nach innen anzustreben. Dabei
sind in erster Prioritat geeignete Areale neu in Wert zu setzen und massvolle
Verdichtungen vorzunehmen.

In zweiter Prioritat sollen Vorranggebiete fiir Siedlungserweiterungen Wohnen
ausgeschieden werden. Innerhalb des gegebenen Potentials sind die besonders
geeigneten Areale zu entwickeln. Die zeitgerechte Entwicklung von Arealen zur
Baureife, die sich beziiglich Lage, Erschliessung und Eigentiimerschaft
(Verkaufsbereitschaft, keine Monopolisierung etc.) eignen, ist eine zentrale Aufgabe
der regionalen und kommunalen Raumentwicklung.
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Umsetzung:

1. Fir die Ermittlung des Wohnbaulandbedarfs gelten die Vorgaben aus dem
kantonalen Richtplan (Massnahmenblatt A_01).

2. Vor der Einzonung von neuem Wohnbauland wird gepruft, ob sich der Bedarf
durch Umstrukturierung in bestehenden Bauzonen decken lasst (siehe auch TOW.S-
UV.01 und TOW.S-UV.02).

3. Alle zukiinftigen Wohnzonen, die grosser sind als 1 ha, missen in einem
Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen liegen oder als solches dort zuerst
aufgenommen werden.

4. Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen liegen in der Regel in Gebieten der
Zentrumsstufe 1 bis 4, respektive in den Raumtypen «Urbane Kerngebiete» sowie
«Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen» gemass kantonalem Richtplan.

5. Die Ausscheidung von Vorranggebieten fiir Siedlungserweiterung Wohnen erfolgt
in den RGSK gemass raumplanerischen Kriterien (Standortattraktivitat, OV-
Erschliessung, Orts- und Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.)
Die Kriterien fiir die OV-Erschliessung lauten wie folgt:

a. Thun, Heimberg, Steffisburg, Spiez (ohne Hondrich und Faulensee)*, Oberhofen,
Hilterfingen, Uetendorf: 80% der neu auszuscheidenden Bauzone befindet sich
mindestens in der OV-Erschliessungsgiiteklasse C.

b. Seftigen, Spiez (Teil Hondrich und Faulensee)*, Uttigen, Thierachern sowie
Zentren 3. (Frutigen, Saanen/Gstaad) und 4. Stufen (Adelboden, Erlenbach/Oey,
Kandersteg, Lenk, Zweisimmen): 80% der neu auszuscheidenden Bauzone befindet
sich mindestens in der OV-Erschliessungsgiiteklasse D.

c. Bei den Entscheiden werden die tatsachlichen ortlichen Gegebenheiten
beriicksichtigt. Die OV-Erschliessungsgiiteklassen werden durch das Amt fiir
offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination bezeichnet und nachgefiihrt.

6. Fur die Realisierung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen gelten
sinngemass die Anforderungen an die Entwicklung von Regionalen
Wohnschwerpunkten gemass Massnahmenblatt TOW.S-SW.01 bzw. TOW.S-SW.02.

* gemass Kant. Richtplan Massnahme C_01 (Zentralitatsstruktur des Kantons Bern)

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-VW.02.03 Seftigen, Breitmoos 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.04 Steffisburg, Bruchegg 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.05 Steffisburg, Oberdorf-Gumm 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.06 Steffisburg, Erlen 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.07 Steffisburg, Thunstrasse-Glockenthal 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.09 Steffisburg, Bahnhofstrasse 3 (nach 2035)
TOW.S-VW.02.10 Uetendorf, Ischlag 1 (2025-2031)

- FUr Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen gemass Massnahmenblatt gelten
nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fiir die Wohnschwerpunkte
(TOW.S-SW.02).

Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_01
- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden
- Leitfaden fir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019
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Teilmassnahme Siedlung

Seftigen, Breitmoos

[

Breitezalg \

s

Breite

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.S-VW.02.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer, AGR, Region

Bisher TOW.S-VW.1.2

Das Gebiet ist im Richtplan der Gemeinde enthalten und soll mittelfristig einer
Wohnnutzung zugefihrt werden. Fokus aktuell auf SEin, Einzonung danach
vorgesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

ISOS, Archaologie

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.7 offen offen
D

Erschliessung noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Bruchegg

~J
-
W

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.S-VW.02.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

vPe!

=riyfl

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer, Region, AGR

Bisher TOW.S-VW.1.3

In der letzten OPR (Genehmigung 2023) wurde nach vertiefter Priifung auf eine
Einzonung verzichtet. Eine erneute Uberprifung ist zu einem spateren Zeitpunkt
vorgesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3.3 offen offen

B/C

noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Oberdorf-Gumm

TOW.S-VW.02.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Bisher TOW.S-VW.1.4

Das bestehende Gebiet Oberdorf wurde im Rahmen der OPR durch das angrenzende
Gebiet Gumm erweitert und soll auch Freizeitnutzungen enthalten. Eine Einzonung ist
erst langerfristig vorgesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Naturgefahren (blau), Storfall, ISOS, Bauinventar, Archaologie

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
10.2 offen offen

B/C

noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Erlen

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.S-VW.02.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Das Gebiet wurde im Rahmen der OPR redimensioniert. Auf eine Einzonung wird
vorerst verzichtet.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Naturgefahren (blau), ISOS, Bauinventar, Archaologie

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2 offen offen

B/C

noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-VW.02.07

Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] 3 (nach 2035)
Steffisburg, Thunstrasse-

Glockenthal

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
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Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Federfiihrende Stelle

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Federfiihrende Stelle
Gemeinde

Weitere Beteiligte

Grundeigentiimer, AGR, Region

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Bisher TOW.S-VW.1.6

Das Gebiet ist im REK der Gemeinde Steffisburg enthalten und hat aufgrund seiner
Lage und der guten Erschliessung eine hohe Prioritat fur eine zukunftige Einzonung,
welche aber zum heutigen Zeitpunkt noch nicht konkret ist.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Festsetzung

nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3.6 offen Ca. 3.0

B

noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-VW.02.09
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] 3 (nach 2035)
Steffisburg, Bahnhofstrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

‘:.
.——--—————_—_—-—\ "

————————

i
&
® <
%
% =%
3
’i > . > S > T D R T S R TR % w2 A - % S >
8 AVEL WA VA VA VR W R W A AT A A AN AN A A AT
“\Q‘ S < A 1. S > LT LD \\\ 2 T W
Vo \‘;\\9 AN > S A < A S A A AN = S S A T TR % =
)\ \\\\ — - AN
; % B B R RwmBmmww AN < > = ™= o
“ @ i N N
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte
Grundeigentiimer, AGR, Region

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  Bisher TOW.S-VW.1.7
Stand der Planung Das Gebiet ist im REK 2035 als Vorranggebiet bezeichnet worden. In der Ortspla-

nungsrevision 2020 wurde auf eine Einzonung vorerst noch verzichtet. Das Gebiet soll
jedoch als Vorranggebiet erhalten bleiben.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung nein

Koordination
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Naturgefahren (gelb), Archaologie, Gewasserraum

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
3.5 3.5 3.2

B

noch offen

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Teilmassnahme Siedlung

Uetendorf, Ischlag

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.S-VW.02.10

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

e —

__JUetenoort—————at

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2030 Nutzungsstudie im Rahmen OPR Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer, Region, AGR

Bisher TOW.S-VW.1.9

Das Gebiet istim REK der Gemeinde Uetendorf enthalten. Eine (Teil-)Einzonung des
Gebiets soll nach der Realisierung der Umstrukturierungsgebiete «Landi» und
«Hb6heweg» (ab 2030) gepruft werden.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
7 offen Offen
OV-EGK aktuell C
Auswirkungen Verkehr Es besteht eine Variantenstudium zur Erschliessung aus der Studie von 2013. Die

(qualitativ / quantitativ) definitive Klarung erfolgt im Rahmen der Einzonung.
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TOW.S-VA.02

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit

Daueraufgabe
Vorranggebiete
Siedlungserweiterung Arbeiten [T e N roeremm
(RGSK 2025) Nssratmeiatogr

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten

OW.5-VA.02.19 [@
OW.S-VA.02.20 (@

TOW.S-VA.02.21

@]TOW.5-VA.02.06
OW.5-VA.02.15
—

OW.5-VA.02.03

OW.S-VA02.02 [@)]

O TOW.S-VA.02 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberland West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Planungsregion Obersimmental-Saanenland (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen

:’ Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, Burgistein, Gemeinde,
Grundeigentimer, Region, Seftigen

Beschreibung Zielsetzung:
(Zielsetzung und Geeignete neue Standorte fiir Arbeitsnutzung von regionaler Bedeutung werden
Umsetzung)

unter Berticksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten gefordert.

Umsetzung:

1. Als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten gelten die in der Richtplankarte
bezeichneten Standorte. Sie erfiillen folgende Vorgaben:

a. Agglomeration: Die Mindestgrdsse betragt 1ha. Mindestens 80% der Flache weist
eine OV-Erschliessungsgiite von EGK D oder besser auf.

b. Landlicher Raum: Die Mindestgrésse betrégt 0.5ha. Die Mindestvorgaben zur OV-
Erschliessung gemass dem kantonalen Richtplan sind eingehalten.

2. Die Ausscheidung von neuen sowie die Erweiterung und Verschiebung von

RGSK Thun-Oberland West 2025 145/454



Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

bestehenden Standorten erfolgt gemass raumplanerischen Kriterien
(Standortattraktivitat, OV-Erschliessung, Strassenerschliessung, Orts- und
Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.).

3. Im Rahmen der Ortsplanung kénnen die Gemeinden keine weiteren reinen Ar-
beitszonen von regionaler Bedeutung gemass Massnahmenblatt A_05 des
Richtplans des Kantons Bern ausscheiden (Einzonungen fir den lokalen Bedarf von
weniger als 0.5ha vorbehalten). Die Auflistung der Vorranggebiete Arbeiten im RGSK
TOW ist abschliessend.

4. Bei der Ansiedlung von Branchen, die Schwerverkehrstransporte benétigen, wird
der Verkehrserschliessung und der Nahe zum lbergeordneten Strassennetz
besondere Beachtung geschenkt.

5. Die Planungsregionen stellen die regionale Koordination sicher. Sobald eine
Teilmassnahme umgesetzt ist (Einzonung), wird der entsprechende Standort im
Rahmen der folgenden Generation zu einem regionalen Arbeitsschwerpunkt gemass
Massnahmenblatt TOW.S-SA.02.

6. Innerhalb der Agglomeration gelten die Bestimmungen zum regionalen
Arbeitszonenpool (vgl. Massnahmenblatt TOW.S-0.02)

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.S-VA.02.01 Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt Daueraufgabe
(Teilbereiche Festsetzung)
TOW.S-VA.02.02 Darstetten, Gewerbezentrum Daueraufgabe

TOW.S-VA.02.03 Diemtigen, Burgholz Asmatti (Teilbereich  Daueraufgabe
Festsetzung)

TOW.S-VA.02.06 Wimmis, Eyfeld Daueraufgabe
TOW.S-VA.02.15 Wimmis, Chrimig Daueraufgabe
TOW.S-VA.02.17  Frutigen, Unteres Widi West Daueraufgabe
TOW.S-VA.02.18 Frutigen, Wengimatti Il (West) Daueraufgabe

TOW.S-VA.02.19 Heimberg, Heimberg Sid

TOW.S-VA.02.20 Steffisburg, Bernstrasse

TOW.S-VA.02.21 Thun, Weststrasse Sud

TOW.S-VA.02.22 Boltigen, Briggmatte

TOW.S-VA.02.23 Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt
(Teilbereiche Zwischenergebnis)

TOW.S-VA.02.24 Diemtigen, Burgholz Asmatti (Teilbereich  Daueraufgabe
Vororientierung)

3 (nach 2035)
2 (2032-2035)
2 (2032-2035)
Daueraufgabe
Daueraufgabe

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Fur Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten gemass Massnahmenblatt gelten
nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fiir die Arbeitsschwerpunkte
(TOW.S-SA.01 und TOW.S-SA.02).

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_05
- Modellvorhaben «iberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der
Agglomeration Thuny», ERT, 2011
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Teilmassnahme Siedlung

Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt
(Teilbereiche Festsetzung)

TOW.S-VA.02.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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{ibrige Bauzonen Arbeitszonen [ -1 Vorranggebiet Arbeiten 0 ¢ M 15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen

Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

Seftigen, Region, AGR, Grundeigentimer,

Burgistein

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bisher TOW.S-VA.2.1
Der gesamte Standort umfasst mehrere Teilbereiche mit unterschiedlichen

Koordinationsstanden. Das vorliegende Massnahmenblatt betrifft die beiden
Teilbereiche mit Koordinationsstand “Festsetzung”. Zum besseren Verstandnis des
Standortes sind im Planausschnitt auf der vorherigen Seite alle Teilbereiche abgebildet.
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Teilbereich “Burgistein Pfandersmatt” mit Koordinationsstand Festsetzung (Parzelle Nr.
987): Das Planerlassverfahren lauft parallel zum RGSK-Verfahren 2025. Das Areal war
bereits im RGSK 2021 als Festsetzung enthalten.

Teilbereich “Seftigen Pfandersmatt” mit Koordinationsstand Festsetzung (Parzellen
Nrn. 418, 605, 426, 650): Ein Grossteil davon (0.8 ha) war bereits im RGSK 2021 als
Festsetzung enthalten.

Im kommunalen Richtplan Seftigen (genehmigt durch AGR am 21.02.2023) sind die
Siedlungsbegrenzungslinien mit einer Interessensabwagung und Koordinationsstand
«Festsetzung» festgelegt und grundsatzlich entsprechend im RGSK TOW 2025
abzubilden. Auf dieser Grundlage wird das Vorranggebiet Arbeiten im vorliegenden
Massnahmenblatt nachvollzogen und an den kommunalen Richtplan angepasst.

Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung nein

Koordinationsbedarf/ Massnahmenblatt TOW.S-VA.02.23

Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.53 1.53 1.53

OV-EGK aktuell C,D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-VA.02.02
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

. Daueraufgabe
Darstetten, Gewerbezentrum

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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ut > Bauzoner \rbeitszonen ™75 Vormranseebiet Arbeiten - ~ Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, Grundeigentimer, AGR

Massnahmenbeschrieb /  Der Standort ist durch die Lage zwischen dem Bahngleis und der Kantonsstrasse und
Stand der Planung eingebettet in bestehende Arbeitszone geeignet. Ermédglicht eine konzentrierte
raumliche Entwicklung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/ Nachweis gemass Arbeitszonenbewirtschaftung: regionaler Bedarf, Priifung von
Abhéngigkeiten Alternativen

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2.2 2.2 0
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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_ _ TOW.S-VA.02.03
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

Diemtigen, Burgholz Asmatti Daueraufgabe
(Teilbereich Festsetzung)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Schwerpunkt Arbeiten

N
= & O
® o o
T S PC 4 -
= ° [ 8- ° °
| — T =9 ¢ —
a2 P o : = S g0 >
c 4 228 2 < o’ = () 2
00 *
= o o - "
, = =
\8} e !
et .
. &}O B f PN h
C \ J v
4 8“ 4 \ 8 L7 -’
é \ DA
= o — A Di
° ' g o
7 Nt o
° 7.’ # Q %
Q
s o
P .
X, .
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /  Der Standort Asmatti ist die Erweiterung des mehrheitlich ausgebauten Arbeitsgebiets

Stand der Planung Burgholz. Das Vorranggebiet Arbeiten besteht aus zwei Teilen: Der norddstliche Teil
(5.24 ha) erhalt die Koordinationsstufe «Festsetzung». Das Teilgebiet stuiddstlich der
Naturparkkaserei (1.64 ha) enthalt den Koordinationsstand «Vororientierung», da es
sich um eine potenzielle Erweiterung mit eigenem Massnahmenblatt handelt.

Der Standort profitiert durch die Haltestelle Burgholz von einer optimalen OV-
Erschliessung.

Das Areal ist als Fruchtfolgeflache (FFF) ausgeschieden und von Naturgefahren
betroffen. Die Nachweise fur die Beanspruchung von FFF kdnnen erbracht werden
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

(siehe Anhang «Interessenabwagung Vorranggebiete Siedlungserweiterung mit
Koordinationsstand Festsetzung»).

Die Naturgefahrensituation wurde 2025 Uberprift und entsprechende Massnahmen
definiert. Damit ist aufgezeigt, dass die Situation geldst werden kann. Weitergehende
Abklarungen (allfalliger Wasserbauplan, Durchlass Bahngeleise, Bertcksichtigung
Naturschutz, etc.) missen im Rahmen der nachgelagerten kommunalen
Nutzungsplanung erfolgen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Bei dem Teilgebiet in der EGK E (stidwestliche Ecke) ist eine Einzonung nur fir
Vorhaben zulassig, bei denen kein erhebliches Verkehrsaufkommen i.S.v. Art. 11d Abs.
2 BauV vorliegt. Im Rahmen der Nutzungsplanung ist dies verbindlich nachzuweisen.

Die erforderlichen Massnahmen zur Behebung der Naturgefahrensituation miissen
verhaltnismassig und landschaftsvertraglich sein. Das Massnahmenkonzept zum
Chroneggrabe und dem Alpbach vom 31. Marz 2024 bildet die Grundlage fir die
Erarbeitung eines Projektes.

Die Erweiterung des Arbeitsgebiets darf nicht zu zusatzlichen Verbauungen der
Gewasser (Simme, Chroneggraben) fuhren.

Zudem flhrt ein Uberregionaler Wildtierkorridor durch das Gebiet (wie auch durch das
bestehende Arbeitsgebiet Burgholz). Dieser dient der Vernetzung der beiden Talseiten
ausgangs des Simmentals. Aufgrund verschiedener Verbreitungshindernisse gilt sein
Zustand bereits als beeintrachtigt. Es sind daher Wiederherstellungs- und
Ersatzmassnahmen fiir den Ausgleich der Beeintrachtigung vorzusehen.

Fléche (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
5.24 5.24 5.24
D, E

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Thun-Oberland West 2/2



TOW.S-VA.02.06
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] ] Daueraufgabe
Wimmis, Eyfeld
Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Region, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Der Standort am Eingang zum Simmental eignet sich als Drehscheibe zwischen
Simmental / Kandertal und der Agglomeration. Die Sicherheitszone der benachbarten
Nitrochemie schrankt die mdgliche Nutzung ein. 2 Teilbereiche (Ost / West) mit
gleichen Rahmenbedingungen betr. Ubergeordneter Gesetzgebung. Keine festgelegte
Reihenfolge oder Priorisierung.

Koordinationsstand
Koordination

Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

- Storfallrisiko / Gefahrenzone Nitrochemie

- Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen; Umgang mit den Grundsatzen gemass
kantonalem Richtplan

- Nachweis gemass Arbeitszonenbewirtschaftung: regionaler Bedarf, Priifung von
Alternativen

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
41+1.2 5.3 5.3
D
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TOW.S-VA.02.15
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] ] L Daueraufgabe
Wimmis, Chrumig

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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iibrige Bauzonen Arbeitszonen ™3 Vorrangeebiet Arbeiten NalCiD 8 . 4 . 9 Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Region, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /  Das Gebiet Chriimig wurde in der kommunalen Standortiberpriifung Wimmis, Aeschi,

Stand der Planung Krattigen aufgenommen und als Vorranggebiet bestéatigt. Fiir die Gemeinde Wimmis is
dies die relevanteste und zeitnaheste Arbeitszonen-Erweiterung. Es werden keine
grosseren Konflikte vorhergesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Einzonung (ha)

Betroffene FFF (ha)

Gebiet Flache (ha)
0.6
OV-EGK aktuell E

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

RGSK Thun-Oberland West 2025
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TOW.S-VA.02.17
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] o Daueraufgabe
Frutigen, Unteres Widi West

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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{ibrige Bauzonen Arbeitszonen I3 Vorranggebiet Arbeiten o ,QWQ:%ZI k o Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /  Der Standort umfasst die Erweiterungsméglichkeit des Arbeitsschwerpunktes Un-teres
Stand der Planung Widi Ost. Idealer Standort aufgrund der tibergeordneten Kriterien. Einer von zwei
Schwerpunkten mit jeweiligem Erweiterungsgebiet in Frutigen.

Koordinationsstand

Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

RGSK Thun-Oberland West 2025

157/454



Koordinationsbedarf/ - Nachweis gemass Arbeitszonenbewirtschaftung: regionaler Bedarf, Priifung von
Abhéngigkeiten Alternativen

- Kulturland

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
54 54 0

OV-EGK aktuell C,D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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TOW.S-VA.02.18
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] ] ] Daueraufgabe
Frutigen, Wengimatti Il (West)

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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{ibrige Bauzonen Arbeitszonen I3 Vorranggebiet Arbeiten o ,QWQ:%ZI k o Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /  Der Standort umfasst die Erweiterungsméglichkeit des Arbeitsschwerpunktes
Stand der Planung Wengmatti |. Einer von zwei geeigneten Schwerpunkten mit jeweiligem Erweite-
rungsgebiet in Frutigen. Angrenzend an das Tropenhaus Frutigen.

Koordinationsstand

Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

RGSK Thun-Oberland West 2025

159/454



Koordinationsbedarf/ - Nachweis gemass Arbeitszonenbewirtschaftung: regionaler Bedarf, Priifung von
Abhéngigkeiten Alternativen

- Kulturland

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.1 1.1 0

OV-EGK aktuell D

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)
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Teilmassnahme Siedlung

Heimberg, Heimberg Sud

Handew:

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.S-VA.02.19

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Region, Grundeigentimer

Bisher TOW.S-VA.1.1

Vorgesehene Erweiterung/Erganzung des ESP Bahnhof Steffisburg. Ein
Einzonungsversuch scheiterte 2018 am Souveran. Ein erneuter Versuch ist mittel- bis
langfristig ein Thema. Die Erschliessung Heimberg Sid wurde zwar 2019 vom Volk
abgelehnt, sie ist aber Stufe Vororientierung immer noch im aktuellen, im Jahr 2019
genehmigten, kommunalen Verkehrsrichtplan der Gemeinde Heimberg enthalten.
Auf~grund des stetigen Wachstums der Gemeinde und mit Ausblick auf die nachste
OPR +/- 2035 wird die Planung der Erschliessung Heimberg Sud wieder neu beurteilt

RGSK Thun-Oberland West 2025 161/454



und allenfalls neu aufgegleist werden mussen. Daher soll der Eintrag aus der 4.
Generation auch in der 5. Generation enthalten bleiben.

Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/

Abhéangigkeiten

Gebiet Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6 5 3.8

OV-EGK aktuell B,C

Auswirkungen Verkehr MIV-Erschliessung mittels Briicke iber Zulg direkt ab ESP Bahnhof Steffisburg
(qualitativ / quantitativ) vorgesehen.

Lage direkt an kantonaler Radroute Heimberg-Thun sowie am BHF Steffisburg.

RGSK Thun-Oberland West 2025 162/454



Teilmassnahme Siedlung

Steffisburg, Bernstrasse
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TOW.S-VA.02.20

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

b TR, @ b S S\
> B AN N

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Termin

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Planungs-/Finanzierungsschritt
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Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

Grundeigentiimer, AGR, Region

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bisher TOW.S-VA.1.2

Das Gebiet ist zur Fortsetzung der Industrie- und Gewerbezonen entlang der Bern-

strasse vorgesehen und soll hochwertige und verdichte Arbeitsnutzungen sowie einen

geringen Wohnanteil enthalten.

Nach der OPR (Genehmigung 2023) ist jedoch klar, dass eine Einzonung kurz- bis
mittelfristig kein Thema ist. Aktuell liegt der Fokus auf der Entwicklung des ESP
Bahnhof Steffisburg. Nach der Entwicklung des ESP wird Gber den Bedarf einer
Einzonung und das weitere Vorgehen entschieden.

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
4.3 5 3.8

B

Lage direkt an Autobahnzubringer Thun Nord / Bypass Thun Nord.
OV-Erschliessung durch Buslinie 3
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Teilmassnahme Siedlung

Thun, Weststrasse Sud

Vorgesehene
Planungs- und

TOW.S-VA.02.21

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten

AN N
ot \ \\ Rt
> \\ N
/", % \ :

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2035 Einzonung ZPP Gemeinde
2035 QS-Verfahren, (Teil-)UeO Gemeinde
2035 Realisierung in Etappen Private

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

AGR, Grundeigentiimer

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Bisher TOW.S-VA.1.3

Strategische Reserve fir Gewerbe, Dienstleistungs- und Wohnnutzung. Ein erster
Einzonungsversuch scheiterte 2014 am Souveran. Mittelfristig soll ein weiterer Versuch
unternommen werden. Evtl. Teilrealisierung denkbar. Das Gebiet wurde von der
Ortsplanungsrevision ausgenommen.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

- Thun, Siegenthalergut, TOW.S-VW.01.08

- Thun, Erweiterung Sport- und Freizeitcluster Thun Sud (ehem. Weststrasse Nord),
TOW.T-V.01.01

- Thun, Thun Sud (Verkehrsintensiver Standort von kant. Bedeutung, TOW.S-VIV.01.04

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
6.2 5 5
B/C

Das Areal erfordert eine Detailerschliessung mit direktem Anschluss an die
Weststrasse (Autobahnzubringer). Allenfalls in Kombination mit der «LUsslispange».
Sicherung der Quervernetzung Neufeldquartier-Sportcluster.

Priifen einer bessern OV-Erschliessung durch Optimierung/Ergénzung der Buslinien in
Thun Sid.
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TOW.S-VA.02.22
Teilmassnahme Siedlung

RGSK-Umsetzungsprioritat

] . Daueraufgabe
Boltigen, Bruggmatte

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb/  |m Simmental besteht ein grosser Bedarf an Arbeitszonen. In Boltigen wird daher ein

Stand der Planung Standort aufgenommen. Fiir das Gebiet sind weitere Klarungen resp. Vorkehrungen
notig.
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Vororientierung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

ISOS Erhaltungsziel «a»: Eine Anhebung des Koordinationsstandes ist nur méglich,
wenn ein entsprechendes Gutachten der ENHK vorliegt.

Nachweis gemass Arbeitszonenbewirtschaftung: regionaler Bedarf, Priifung von
Alternativen

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2.46 2.46 -
D
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Tei I massna h me S I ed I un g RGSK-Umsetzungsprioritat

Seftigen/Burgistein, Pfandersmatt
(Tei I be reiChe ZWische nergebn is) Teil des Agglomerationsprogramms

TOW.S-VA.02.23

Daueraufgabe

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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{ibrige Bauzonen Arbeitszonen [ -1 Vorranggebiet Arbeiten 0 ¢ Mst. 1:15'000
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Seftigen, Burgistein, Region, AGR,

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Grundeigentiimer

Bisher TOW.S-VA.2.1

Der gesamte Standort umfasst mehrere Teilbereiche mit unterschiedlichen
Koordinationsstanden. Das vorliegende Massnahmenblatt betrifft die beiden Teilbereiche
mit Koordinationsstand “Zwischenergebnis”. Zum besseren Verstandnis des Standortes
sind im Planausschnitt auf der vorherigen Seite alle Teilbereiche abgebildet.

Teilbereich “Burgistein Pfandersmatt” mit Koordinationsstand Zwischenergebnis
(Parzellen Nr. 869, 1055): Wird unverandert aus dem RGSK 2021 Gibernommen.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Teilbereich “Seftigen Pfandersmatt” mit Koordinationsstand Zwischenergebnis
(Parzellen Nrn. 583, 558, 350): Wird unverandert aus dem RGSK 2021 Gbernommen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

MB TOW.S-VA.02.01

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
2.02 2.02 2.02
C,D
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TOW.S-VA.02.24

Tei I massna h me S I ed I un g RGSK-Umsetzungsprioritat

] ] ] 3 (nach 2035)
Diemtigen, Burgholz Asmatti

(Teilbereich Vororientierung)

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
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{ibrige Bauzonen Arbeitszonen [ -1 Vorranggebiet Arbeiter Mst. 1:15
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Region, AGR, Grundeigentimer

Massnahmenbeschrieb /

Der Standort Asmatti ist die Erweiterung des mehrheitlich ausgebauten
Stand der Planung

Arbeitsgebiets Burgholz. Das Vorranggebiet Arbeiten besteht aus zwei Teilen: Der

nordostliche Teil (5.24 ha) erhalt die Koordinationsstufe «Festsetzung». Das Teilgebiet

sudostlich der Naturparkkaserei (1.64 ha) enthalt den Koordinationsstand
«Vororientierung», da es sich um eine potenzielle Erweiterung handelt.

Der Standort profitiert durch die Haltestelle Burgholz von einer optimalen OV-
Erschliessung.
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Gebiet

OV-EGK aktuell

Auswirkungen Verkehr
(qualitativ / quantitativ)

Die Naturgefahrensituation wurde 2025 tberpruft und entsprechende Massnahmen
definiert. Damit ist aufgezeigt, dass die Situation gelost werden kann, die konkreten
Massnahmen werden im Rahmen der Nutzungsplanung definiert. Weitergehende
Abklarungen (allfalliger Wasserbauplan, Durchlass Bahngeleise, Berticksichtigung
Naturschutz, etc.) missen im Rahmen der nachgelagerten kommunalen
Nutzungsplanung erfolgen.

Zudem flhrt ein Uberregionaler Wildtierkorridor durch das Gebiet (wie auch durch das
bestehende Arbeitsgebiet Burgholz). Dieser dient der Vernetzung der beiden Talseiten
ausgangs des Simmentals. Aufgrund verschiedener Verbreitungshindernisse gilt sein
Zustand bereits als beeintrachtigt. Es sind daher Wiederherstellungs- und
Ersatzmassnahmen flr den Ausgleich der Beeintrachtigung vorzusehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein

Die erforderlichen Massnahmen zur Behebung der Naturgefahrensituation missen
verhaltnismassig und landschaftsvertraglich sein. Das Massnahmenkonzept zum
Chroneggrabe und dem Alpbach vom 31. Marz 2024 bildet die Grundlage fir die
Erarbeitung eines Projektes.

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
1.64 1.64 1.64
D,E

Bei dem Teilgebiet in der EGK E (stdwestliche Ecke) ist eine Einzonung nur fiir
Vorhaben zulassig, bei denen kein erhebliches Verkehrsaufkommen i.S.v. Art. 11d Abs.
2 BauV vorliegt. Im Rahmen der Nutzungsplanung ist dies verbindlich nachzuweisen.
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Massnahmenpaket Verkehr

Verkehrsintensive Vorhaben (ViV)

TOW.S-VIV.01
B Kantonale ViV-Standorte
[0 Regionale ViV-Stanorte
7 Agglomeration Thun
Orientierend

Gewasser

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Seftigen

Federfiihrende Stelle

RGSK-Umsetzungsprioritat
Daueraufgabe
Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie
VIV-Standort
= Heimberg
Uttigen
Uetendorf TSI
Steffisburg
TOWS-VIV.12 m!
Thierachern
[lows-vivia] |
0 Hilterfingen
F Oberhofen
OWS-V (m]

Spiez

Weitere Beteiligte

Region, Gemeinden

Einleitung

Kanton (DIJ: AGR, BVD: TBA/AQV, WEU:
AUE/AWI)

Verkehrsintensive Vorhaben (ViV nach Art. 91a ff Bauverordnung) gehoren zu den
Anlagen nach Art. 8 abs. 2 RPG mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum und Umwelt,
die eine Grundlage in der Richtplanung bendétigen. Der kantonale bzw. der regionale
Richtplan setzt die bundesrechtliche Planungspflicht um. Kanton, Regionen und
Gemeinden stimmen so die Ziele der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung und die
Umweltziele aufeinander ab. Sie schaffen die Voraussetzungen, um ViV an wichtigen
kantonalen und regionalen Standorten anzusiedeln oder an geanderte Bedurfnisse

anzupassen.
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Zielsetzung

Die regionalen ViV-Standorte werden im RGSK bezeichnet. Als regionale ViV-
Standorte gelten Standorte fir Vorhaben mit 2'000 Fahrten bis und mit 5'000 Fahrten
pro Tag.

Umsetzung

1. Furdie Festlegung eines ViV-Standorts gelten die Planungsgrundsatze gemass
Massnahmenblatt B_02 des kantonalen Richtplans.

2. Inden RGSK werden die regionalen ViV-Standorte bezeichnet sowie die kantonalen
ViV-Standorte als Hinweis ubernommen.

3. Eine Aktualisierung erfolgt gestutzt auf die kantonalen Vorgaben im Rahmen der
regelméssigen Uberarbeitung des RGSK.

4. Furdie eigentumerverbindliche Umsetzung auf Ebene der Nutzungsplanung und
Baubewilligung sind die Gemeinden verantwortlich.

5. Fur bestehende ViV-Anlagen gilt vorbehaltlich abweichender Bestimmungen des
Bundesrechts die Besitzstandsgarantie im Sinne von Art. 3 BauG. Wesentliche
Anderungen stiitzen sich auf das neue Recht.

6. Die Betreiber und Betreiberinnen von ViV erfassen die effektiven Fahrten und teilen
diese den Behdrden mit.

Umsetzungsschritte
1. Gestutzt auf die kantonalen Vorgaben sind bei Bedarf die bestehenden ViV-Standorte
zu Uberprufen sowie neue ViV-Standorte zu bezeichnen. Es ist wie folgt vorzugehen
(siehe Planungsgrundsatze gemass kantonaler Richtplan):
- Prufung der Standortanforderungen
- Stufengerechte Klarung der erwarteten Auswirkungen (Standort, Luft und Larm,
Strassenkapazitaten)
- Prufung der Vertraglichkeit des ViV-Standorts und Nachweis der erforderlichen
verkehrlichen Kapazitaten
2. Das Monitoring istim Rahmen der Uberarbeitung des RGSK vorzunehmen.

Teilmassnahmen Massnahmen- Massnahmen-Titel Fahrten- Koordinationsstand
des Pakets Nr. obergrenze RGSK
TOW.S- Spiez, Zentrum - Ausgangslage
VIV.01.01
TOW.S- Thun, Innenstadt 2700 (Spital  Ausgangslage
VIV.01.02 Thun)
TOW.S- Thun, Strattligenmarkt 3900 Ausgangslage
VIV.01.03 (Strattligenmar
kt Thun)
TOW.S- Thun, Thun Sad 13’100
VIV.01.04
TOW.S- Heimberg, Megastore und Hobby 6’600
VIV.01.05

Bemerkungen zu den
einzelnen Standorten

Bezug zu weiteren

Massnahmen
Quantitative Angaben/ - Kantonale Bauverordnung, Artikel 91a ff
Dokumente/Weiteres - Kantonaler Richtplan 2023 (Zielsetzung B16, Massnahme B_02)

- Massnahmenplan zur Luftreinhaltung 2015/2030
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TOW.S-Bgm.01
E I nzel massnah me Sled I u ng RGSK-Umsetzungsprioritat
o ] Daueraufgabe
Wichtige Siedlungsbegrenzungen
H a Teil des Agglomerationsprogramms
mit Interessenabwagung ol dos Aagomerat
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Zielsetzung:

Mit der Bezeichnung von Siedlungsbegrenzungen von uberértlicher Bedeutung wird
eine klare Trennung zwischen Siedlungsgebiet und Nicht-Siedlungsgebiet angestrebt.
Die Siedlungsrander werden akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Umsetzung:

1. In der RGSK-Richtplankarte sind die wichtigen Siedlungsbegrenzungslinien von
Uberortlicher Bedeutung festgelegt (Schritt erfolgt). Sie sind fir die Ortsplanungen der
Gemeinden verbindlich.

2. Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungslinien stellen Grenzen fiir das
Siedlungswachstum dar. Auf Einzonungen ausserhalb der bezeichneten
Begrenzungslinien ist zu verzichten.

3. Bei Siedlungsbegrenzungslinien mit Interessenabwagung besteht ein
Handlungsspielraum auf kommunaler Ebene flir Einzonungen im Mass von einzelnen
Bauplatzen fir die qualitative Aufwertung und Ausgestaltung des Siedlungsrandes.

4. Der Gestaltung der Ubergéange vom Siedlungsgebiet in die freie Landschaft ist
besondere Beachtung zu schenken. Bei markanten Einzelbauten wird Zuriickhaltung
gelbt.

5. Der Ablesbarkeit der Ortschaften sowie der Vernetzung der Landschaftsraume wird
hohe Bedeutung beigemessen.

Bezug zu weiteren Massnahmen:
- S-Bgo.01 Wichtige Siedlungsbegrenzungen ohne Interessenabwagung (ERT)
- L-Tg.01 Siedlungstrenngtirtel (ERT)

- Regionaler Landschaftsrichtplan ERT, 2019

RGSK Thun-Oberland West 2025 175/454



Einzelmassnahme Siedlung

Wichtige Siedlungsbegrenzungen
Ohne Interessenabwagung (ERT) Teil des Agglomerationsprogramms

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

TOW.S-Bgo.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR

Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Zielsetzung:

Mit der Bezeichnung von Siedlungsbegrenzungen von uberértlicher Bedeutung wird
eine klare Trennung zwischen Siedlungsgebiet und Nicht-Siedlungsgebiet angestrebt.
Die Siedlungsrander werden akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Umsetzung:

1. In der RGSK-Richtplankarte sind die wichtigen Siedlungsbegrenzungslinien von
Uberortlicher Bedeutung festgelegt (Schritt erfolgt). Sie sind fir die Ortsplanungen der
Gemeinden verbindlich.

2. Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungslinien stellen Grenzen fiir das
Siedlungswachstum dar. Auf Einzonungen ausserhalb der bezeichneten
Begrenzungslinien, bzw. in den bezeichneten Trennglrteln ist zu verzichten.

3. Bei Siedlungsbegrenzungslinien ohne Interessenabwagung besteht kein Spielraum
und der bestehende Siedlungsrand ist in seiner Lage und seinem Verlauf zu erhalten.
4. Der Gestaltung der Ubergéange vom Siedlungsgebiet in die freie Landschaft ist
besondere Beachtung zu schenken. Bei markanten Einzelbauten wird Zuriickhaltung
gelbt.

5. Der Ablesbarkeit der Ortschaften sowie der Vernetzung der Landschaftsraume wird
hohe Bedeutung beigemessen.

- S-Bgm.01 Wichtige Siedlungsbegrenzungen mit Interessenabwagung (ERT)
- L-Tg.01 Siedlungstrennguirtel (ERT)

- Regionaler Landschaftsrichtplan ERT, 2019
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Einzelmassnahme Siedlung

Wichtige Siedlungsbegrenzungen
ohne Interessenabwagung (KA

und 0S-SA)

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

TOW.S-Bgo.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie
Wichtige Siedlungsbegrenzungslinie
ohne Interessensabwagung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Mit den Siedlungsbegrenzungen und -trennglrteln wird eine klare Trennung zwischen
Siedlungsgebiet und Nicht-Siedlungsgebiet angestrebt. Die Siedlungsrander werden
akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Die Siedlungsbegrenzungen von Uberértlicher Bedeutung im Kandertal und
Obersimmental-Saanenland wurden in den entsprechenden Landschaftsrichtplanen
festgelegt. Im Zusammenhang mit deren Festsetzung im RGSK bestehen noch offene
Fragen, die zu klaren sind.

- L-Tg.02 Siedlungstrennguirtel (KA und OS-SA)

- Regionale Landschaftsrichtplane Kandertal und Obersimmental-Saanenland, 2018
- Konzepte und Richtplane der Gemeinden
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Einzelmassnahme Siedlung

Daueraufgabe
Koordination der
Siedlungsentwicklung: o dos Aggomeratonsprograrmme
Innerregionaler Ausgleich von Massnahmenkategorie
Siedlungsflachen Wohnen zt“'kfg

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.S-0.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Ubriger Inhalt Siedlung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region AGR, Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Zielsetzung:

Die Gemeinden, der Entwicklungsraum Thun und die zustandigen kantonalen Stellen
wirken auf eine Siedlungsentwicklung hin, welche die Bevdlkerungs- und
Arbeitsplatzziele gewahrleistet und eine koordinierte raumliche Entwicklung anstrebt.
Die Rahmenbedingungen fir einen innerregionalen Ausgleich von Siedlungsflachen
Wohnen sind definiert.

Umsetzung:

1. Der Entwicklungsraum Thun beobachtet die Siedlungsentwicklung, stellt allfallige
Abweichungen gegeniliber den Bevdlkerungszielen fest und informiert die Gemeinden
Uber sich erweisenden Handlungsbedarf.

2. Die Gemeinden veranlassen zeitgerecht die nétigen planungsrechtlichen und
weiteren Massnahmen zur Erreichung der Baureife der entsprechenden
Siedlungsflachen.

3. Der Baulandbedarf Wohnen wird nach kantonalem Richtplan ermittelt. Ein Ausgleich
der sich daraus ergebenden Baulandbedarfskontingente zwischen den Gemeinden ist
moglich und anzustreben. Gemeinden, die z.B. infolge fehlender geeigneter
Siedlungserweiterungsgebiete nicht ihnren gesamten Bedarf ausschdpfen, konnen bis
zu 2/3 der Kontingente an andere Gemeinden im Perimeter der Agglomeration Thun im
Rahmen folgender Bedingungen abgeben:

a. Es besteht kein Anspruch auf Inanspruchnahme von Kontingenten anderer
Gemeinden.

b. Die Bedurfnislage muss ausreichend nachgewiesen sein.

c. Ubertragungen von Baulandbedarfskontingenten dirfen nur fiir die Einzonung und
Realisierung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen mit
Koordinationsstand Festsetzung erfolgen.

d. Die Dichte der nutzniessenden Vorranggebiete Siedlungserweiterung entspricht
einer Geschossflachenziffer GFZo, welche mindestens 0.1 héher liegt als gemass
kantonalem Richtplan flr den entsprechenden Raumtyp vorgesehen ist (siehe
Richtplan Kt. Bern Massnahmenblatt A_01).
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Bezug zu weiteren
Massnahmen

e. Die Gebiete, auf die Baulandbedarfskontingente lbertragen werden kdnnen, missen
mindestens die Glteklasse C der 6V-Erschliessung aufweisen. Zudem wird eine gute
bis sehr gute Einbindung in das Gbergeordnete MIV- und LV-Netz vorausgesetzt.

f. Auf dem einzuzonenden Gebiet ist mit geeigneten Vorgaben eine hohe
stadtebauliche Qualitat zu gewahrleisten.

g. Die Verfugbarkeit des einzuzonenden Landes muss sichergestellt sein.

h. Die Ubertragung von Baulandbedarfskontingenten bedarf neben der Zustimmung der
kantonalen Stellen der innerregionalen Genehmigung. Die Geschaftsstelle prift unter
Einbezug des Ausschusses Entwicklung, ob die Bedingungen eingehalten sind. Im
Zweifelsfall entscheidet die Kommission Wirtschaft.

Der Anhang zu Massnahmenblatt TOW.S-U.01 enthalt nahere Einzelheiten und
Kriterien zum Verfahren zur Ubertragung von Siedlungsflachen.

4. Die Gemeinden fordern die Vielseitigkeit und Qualitat des Wohnungsangebotes und
dessen Anpassung an sich verandernde Bedurfnisse mittels bau- und
planungsrechtlicher sowie liegenschaftspolitischer Massnahmen.

Verfahren zur Inanspruchnahme einer Ubertragung von Siedlungsflachen:

1. Die eine Ubertragung beabsichtigende Gemeinde beantragt beim Ausschuss
Entwicklung des ERT den Siedlungsflachentransfer.

2. Der Antrag enthalt die Nachweise, dass die Bedingungen gem. Punkt 3 des
Massnahmenblattes TOW.S.U.01 eingehalten sind. Dis ist unter foglenden
Voraussetzungen der Fall:

a. Plausibilitat des Bedlrfnisses ist nachgewiesen. Massgebend ist dabei der
Nachweis einer Baulandmangelts in der beantragenden Gemeinde, die
bauliche Entwicklung der letzten Jahre sowie die aktuelle Nachfragesituation
lokal und regional.

b. Die Ubertragung befindet sich im Rahmen eines stichhaltigen, das
Gemeindegebiet abdeckenden ortsplanerischen Konzeptes.

c. Die Ubertragung darf héchstens 2/3 des im Zeitpunkt des Antrages noch
vorhandenen Ubertragbaren Siedlungsflachenkontingentes betragen, min.
jedoch 1 ha.

d. Die EGK C ist nachgewiesen. Das entsprechende 6ffentliche Verkehrsangebot
muss spatestens auf den Zeitpunkt der kommunalen Genehmigung der
Einzonung durch entsprechende Beschliisse des Gemeinderats gesichert sein.

e. Die Verfugbarkeit des Landes ist spatestens zum Zeitpunkt der kantonalen
Vorprifung durch eine Absichtserklarung der beteiligten Grundeigentimer
nachgewiesen. Entsprechende Vertrage sind vor der kommunalen
Genehmigung abzuschliessen.

3. Die Geschaftsstelle ERT prift unter Einbezug des Ausschusses Entwicklung den
Transfer im Rahmen ihres Controllings und stimmt ihn mit dem AGR ab. Sie
konsultiert nach eigenem Ermessen benachbarte und die den Siedlungsbedarf
abtretende Gemeinden. Sie berichtet der Kommission Wirtschaft und legt diesem
den Transfer im Zweifelsfall um Beschluss vor.

4. Nach einem positiven Entscheid der Region flihrt die Gemeinde das Mitwirkungs-
und Vorprufungsverfahren durch und orientiert den ERT Uber die Ergebnisse.

5. Verzichtet die Gemeinde nach einem negativen Entscheid der Region nicht auf die
Ubertragung, entscheidet das kantonale Amt fir Gemeinden und Raumordnung.

6. Die Geschéaftsstelle ERT fihr ein Verzeichnis der getatigten Ubertragungen von
Siedlungsflachen.

Bezug zu weiteren Massnahmen:
- Ein Siedlungsflachenausgleich hat zwingend in den Vorranggebieten
Siedlungserweiterung Wohnen gemass Massnahmenblatt TOW.S-VW.01 stattzufinden.
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Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_01
Dokumente/Weiteres - Leitfaden fiir eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen, ERT, 2019
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Einzelmassnahme Siedlung

Daueraufgabe
Koordination der
Siedlungsentwicklung: 5! dos Aggomeratonsprograrmme
Umsetzung Regionaler Massnahmenkategorie
Arbeitszonenpool zt“'kfg

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

TOW.S-0.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Ubriger Inhalt Siedlung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region AGR, Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Zielsetzung:

Die Gemeinden, der Entwicklungsraum Thun und die zustandigen kantonalen Stellen
wirken auf eine Siedlungsentwicklung hin, welche die Bevdlkerungs- und
Arbeitsplatzziele gewahrleistet und eine koordinierte raumliche Entwicklung anstrebt.
Der regionale Arbeitszonenpool wird gemass Auftrag aus der Modellstudie
,Uberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der Agglomeration Thun®
umgesetzt. Er bewirtschaftet und steuert das Arbeitszonenangebot in Abhangigkeit zur
Nachfrage innerhalb der Region.

Umsetzung:

1. Die regional bedeutenden Arbeitszonen werden dem regionalen Arbeitszonenpool
zugewiesen und gemeinsam entwickelt und bewirtschaftet.

1a. In einem ersten Schritt wird, aufbauend auf den Datengrundlagen der
Arbeitszonenbewirtschaftung des Kantons Bern (Kantonaler Richtplan,
Massnahmenblatt A_05), ein regionales Arbeitszonenmangement (Monitoring AZ-
Angebot und Bedarf) aufgebaut.

1b. In weiteren Schritten erfolgen nach Bedarf der Aufbau von geeigneten
Tragerschaften zur Entwicklung der regionalen Arbeitszonen sowie die Erarbeitung der
notwendigen Ausgleichsmodelle unter den beteiligten Partnern.

2. Ausserhalb des Arbeitszonenpools beschranken sich Neueinzonungen von
Arbeitszonen auf den Bedarf des Binnengewerbes. Die Steuerung erfolgt tiber die
Arbeitszonen-bewirtschaftung des Kantons Bern.

3. Die Gemeinden informieren die Region friihzeitig Uber Absichten zur Neueinzonung
von Arbeitszonen (spatestens zum Zeitpunkt der Mitwirkung).

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Der Regionale Arbeitszonenpool bewirtschaftet die Regionalen Arbeitsschwerpunkte
gemass dem Massnahmenblatt TOW.S-SA.01 bzw. die Vorranggebiete
Siedlungserweiterung Arbeiten gemass dem Massnahmenblatt TOW.S-VA.01 sowie
die Arbeitsflachen im ESP Thun Nord gemass Teilmassnahme TOW.S-UV.1.08.
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Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_05
Dokumente/Weiteres - Modellvorhaben «iiberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der
Agglomeration Thuny», ERT, 2011
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Einzelmassnahme Siedlung

Koordination der
Siedlungsentwicklung:
Uberkommunale Kompensation
Fruchtfolgeflachen (FFF)

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

TOW.S-U.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Siedlung

Unterkategorie

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Region AGR, Gemeinden

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein

Die Moglichkeiten und Auswirkungen einer Uberkommunalen Kompensation von
Fruchtfolgeflachen missen unter Beriicksichtigung der Gbergeordneten Grundlagen de-
tailliert gepraft werden.

Zielsetzung:

Die Gemeinden, der Entwicklungsraum Thun und die zustandigen kantonalen Stellen
wirken auf eine Siedlungsentwicklung hin, welche die Bevdlkerungs- und
Arbeitsplatzziele gewahrleistet und eine koordinierte raumliche Entwicklung anstrebt.
Die Rahmenbedingungen flr eine tiberkommunale Kompensation von
Fruchtfolgeflachen werden geklart.

Umsetzung:

1. Erarbeitung von Kriterien und einem gemeinsamen Vorgehen zur
Uberkommunalen Kompensation von FFF.

2. Anwendung und Uberpriifung des Vorgehens und der Kriterien im Rahmen
eines konkreten Pilotprojekts.

3. Festschreibung des Prozesses und der Anforderungen an die Gberkommunale
Kompensation von FFF im RGSK TOW.

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Das Massnahmenblatt steht in einem engen Bezug zum Innerregionalen
Siedlungsflachenausgleich Wohnen gemass Massnahmenblatt TOW.S-0.01 und zum
Regionalen Arbeitszonenpool geméss Massnahmenblatt TOW.S-U.02.

- Es dient der Umsetzung der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen und
Arbeiten gemass den Massnahmenblattern TOW.S-VW.01 bzw. TOW.S-VA.01.

- Sachplan Fruchtfolgeflachen, ARE
- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt A_06
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Einzelmassnahme Siedlung

] ] Daueraufgabe
Entwicklung der Regionalen
Zentren 4. stufe / :’e;ilJc;es AggI[(:(T;I:iionsprogramms
TOUriSmuszentren Massnahmenkategorie
Siedlung
Unterkategorie

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
(Verkehr + Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.S-0.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

Ubriger Inhalt Siedlung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Region Adelboden, AGR, AOV, Diemtigen,
Erlenbach im Simmental, Gemeinden,
Kandersteg, Kanton, Lenk

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja Festsetzung

Zielsetzung:

Raumliche Lenkung der Siedlungsentwicklung durch die Férderung der regionalen
Zentren (Zentren 4. Stufe). Diese sollen ausserhalb der Agglomeration gewisse
Zentrumsfunktionen (Schulen, Infrastruktur, Verwaltung) fur die Teilregionen
Ubernehmen und weisen eine erhéhte Versorgungsdichte aus.

Umsetzung:

1. Die regionalen Zentren 4. Stufe sollen in ihren Zentrumsfunktionen gestarkt und
fortlaufend Uberprift werden.

2. Fur die Festlegung von regionalen Zentren 4. Stufe gelten folgende Kriterien:

a. Gute OV-Erschliessung (mind. Giiteklasse D) und MIV-Erschliessung
(Kantonsstrasse): direkte Verbindungen in ein Ubergeordnetes Zentrum, Verbindungen
ins Umland

b. Die Gemeinde verfiigt Uber ein 6ffentliches Dienstleistungsangebot (Sekundarstufe I,
Regionalspital, etc.)

c. Kernort liegt auf einer kantonalen Entwicklungsachse oder auf einer
Verbindungsachse gemass kantonalem Richtplan

3. Die Zentren 4. Stufe nehmen innerhalb ihrer Teilregion folgende Funktionen wahr:
a. Auslubung einer Zentrumsfunktion, u.a. als Identifikationspunkte fiir die Bevolkerung
oder als Imagetrager fiir den Standortwettbewerb oder den Tourismus.

b. Bereitstellen bendtigter Dienstleistungen und Infrastrukturen

c. Bereitschaft zur Umsetzung von Strategien und Massnahmen zur Lenkung der
Siedlungsentwicklung nach innen und auf die gut mit dem OV erschlossenen Lagen.
4. Durch die Zentrumsfunktion ergeben sich fir die Gemeinden folgende Rechte und

Pflichten:
a. Es besteht die Méglichkeit zur Ausscheidung von Vorranggebieten
Siedlungserweiterung Wohnen, sofern die Kriterien gemass Massnahmenblatt TOW.S-
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Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

VW.02 erfiillt sind.

b. Die Teilnahme am Wettbewerb ESP Wohnen ist moglich.

c. Die Zentrumsfunktion wird bei Verbesserungen des OV beriicksichtigt.

d. Die Gemeinden engagieren sich fir Massnahmen zur Reduktion von Mobilitat
bzw. zur Verlagerung vom MIV auf den OV und LV (Mobilititsmanagement, Park +
Ride / Bike + Ride etc.).

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Wohnschwerpunkte gemass Massnahmenblatt TOW.S-SW.02 und Vorranggebiete
Siedlungserweiterung Wohnen gemass Massnahmenblatt TOW.S-VW.02 sind im
landlichen Raum nur in den kantonalen und regionalen Zentren und Tourismusorten
zulassig.

- Ein innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen geméass TOW.S-U.01 ist mdglich.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt C_01
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Massnahmenpaket Landschaft

Vorranggebiete Natur und
LandSChaft (Agg Iomeration) Teil des Agglomerationsprogramms

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Teilmassnahmen
des Pakets

TOW.L-Schu.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Landschaftsschutzgebiet

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden Amsoldingen, Eriz, Fahrni,
Heiligenschwendi, Hilterfingen,
Horrenbach-Buchen, Oberlangenegg,
Reutigen, Spiez, Steffisburg, Teuffenthal
(BE), Thierachern, Thun, Uetendorf,
Unterlangenegg, Wimmis, Zwieselberg

Zielsetzung:

Die bezeichneten Vorranggebiete Natur und Landschaft bezwecken die Erhaltung und
Freihaltung von Gebieten mit besonderer Eigenart, Schonheit, kulturellem,
Okologischem Wert oder Erholungswert.

Umsetzung:
1. Die Vorranggebiete Natur und Landschaft umfassen die folgenden Gebiete:

Mit Koordinationsstand Ausgangslage (libergeordnete Festlegung)

- BLN-Gebiete (Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler)

- Bundesinventare der Moorlandschaften, Auengebiete, Wasser- und
Zugvogelreservate

- Smaragd-Gebiete (gesamteuropaisches Netzwerk fir gefahrdete Tier- und
Pflanzenarten sowie Lebensraume)

- Kantonale Naturschutzgebiete

Mit Koordinationsstand Festsetzung

1. Regionale Landschaftsschutzgebiete: Sie werden im regionalen Landschaftsrichtplan
ERT festgesetzt und als Hinweis ins AP/RGSK Ubernommen (inkl. Darstellung in
RGSK-Karte).

2. Die Gebiete sind bereits geschitzt und die Schutzziele sind vorrangig. Es findet kein
Ausbau der bestehenden touristischen Infrastruktur statt und es wird keine neue
touristische Infrastruktur gebaut. Je nach Bestimmungen der Vorranggebiete haben
bestehende Nutzungen teilweise Bestandesgarantie. Alp- und Landwirtschaft ist
meistens weiterhin maoglich.

3. Die Vorranggebiete sind bei raumwirksamen Tatigkeiten zu berlcksichtigen.

4. Die betroffenen Gemeinden schiitzen die Vorranggebiete im Rahmen der
Ortsplanung grundeigentiimerverbindlich.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
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TOW.L-

verschiedene Gemeinden, LS14 ZulggrabenDaueraufgabe

Schu.01.01
TOW.L- Steffisburg, LS15 Ortbuiehl Daueraufgabe
Schu.01.02
TOW.L- verschiedene Gemeinden, LS16 Daueraufgabe
Schu.01.03 Cholerenschlucht
TOW.L- Thun, LS17 Haslimoos Daueraufgabe
Schu.01.04
TOW.L- verschiedene Gemeinden, LS18 Daueraufgabe
Schu.01.05 Glatschbach
TOW.L- verschiedene Gemeinden, LS19 Walenbach Daueraufgabe
Schu.01.06
TOW.L- Uttigen, LS20 Glitschbach Daueraufgabe
Schu.01.07
TOW.L- Spiez, LS21 Rebberge Daueraufgabe
Schu.01.08
TOW.L- verschiedene Gemeinden, LS22 Kander Daueraufgabe
Schu.01.09
TOW.L- verschiedene Gemeinden, LS23 Daueraufgabe
Schu.01.10 Schachenwald
TOW.L- Spiez, LS24 Ghei (Einigen) Daueraufgabe
Schu.01.11
TOW.L- Oberhofen, LS41 Balmbruch Daueraufgabe
Schu.01.12
TOW.L- Oberhofen, LS42 Rebberg Daueraufgabe
Schu.01.13

Bezug zu weiteren

Massnahmen

Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt E_08

Dokumente/Weiteres - Landschaftsrichtplan ERT 2019
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Massnahmenpaket Landschaft

Vorranggebiete Natur und Daueraufgabe
Landschaft (landlicher Raum)

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Teilmassnahmen
des Pakets

TOW.L-
Schu/Scho.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft
Unterkategorie

o

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, LANAT, Region

Zielsetzung:

Die bezeichneten Vorranggebiete Natur und Landschaft bezwecken die Erhaltung und
Freihaltung von gebieten mit besonderer Eigenart, Schonheit, kulturellem,
Okologischem Wert oder Erholungswert.

Umsetzung:

1. Die Vorranggebiete Natur und Landschaft umfassen die folgenden Gebiete:

Mit Koordinationsstand Ausgangslage (lUibergeordnete Festlegung):

- BLN-Gebiete (Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler)

- Bundesinventare der Moorlandschaften, Auengebiete, Wasser- und
Zugvogelreservate

- Smaragd-Gebiete (gesamteuropaisches Netzwerk fir gefahrdete Tier- und
Pflanzenarten sowie Lebensraume)

- Kantonale Naturschutzgebiete

Mit Koordinationsstand Festsetzung:

- Regionale Landschaftsschutzgebiete (ERT, KA, OSSA) sowie nutzungsempfindliche
Gebiete und Landschaftsschongebiete (KA, OSSA): Sie werden in den regionalen
Landschaftsrichtplanungen festgesetzt und als Hinweis ins RGSK Gibernommen (inkI.
Darstellung in RGSK-Karte).

2. Die Gebiete sind bereits geschitzt und die Schutzziele sind vorrangig. Es findet kein
Ausbau der bestehenden touristischen Infrastruktur statt und es wird keine neue
touristische Infrastruktur gebaut. Je nach Bestimmungen der Vorranggebiete haben
bestehende Nutzungen teilweise Bestandesgarantie. Alp- und Landwirtschaft ist
meistens weiterhin moglich.

3. Die Vorranggebiete sind bei raumwirksamen Tatigkeiten zu berlcksichtigen.

4. Die betroffenen Gemeinden schiitzen die Vorranggebiete im Rahmen der
Ortsplanung grundeigentiimerverbindlich.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.L- verschiedene Gemeinden, Daueraufgabe
Scho.02.01 Landschaftsschongebiete Kandertal (KA)
TOW.L- verschiedene Gemeidnen, Daueraufgabe
Scho.02.02 Landschaftsschongebiete Obersimmental-

Saanenland (OSSA)

RGSK Thun-Oberland West 2025 188/454



TOW.L- verschiedene Gemeinden, Daueraufgabe

Scho.02.03 Nutzungsempfindliche Gebiete Kandertal
(KA
TOW.L- verschiedene Gemeinden, Daueraufgabe
Scho.02.04 Nutzungsempfindliche Gebiete
Obersimmental-Saanenland (OSSA)
TOW.L- verschiedene Gemeinden, Regionale Daueraufgabe
Schu.02.01 Landschaftsschutzgebiete
Entwicklungsraum Thun (ERT)
TOW.L- verschiedene Gemeinden, Regionale Daueraufgabe
Schu.02.02 Landschaftsschutzgebiete Kandertal (KA)
TOW.L- verschiedene Gemeinden, Regionale Daueraufgabe
Schu.02.03 Landschaftsschutzgebiete Obersimmental-

Saanenland (OSSA)

Bezug zu weiteren Bezug zu weiteren Massnahmen:

Massnahmen - Die Vorranggebiete Landschaft tiberlagern sich teilweise mit dem Seeufergebiet
gemass Massnahmenblatt TOW.L-U.01 sowie den Flussufern gemass
Massnahmenblatt TOW.L-U.02.

Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt E_08
Dokumente/Weiteres - Landschaftsrichtplan ERT 2019
- Landschaftsrichtplane Kandertal und Obersimmental-Saanenland, 2018
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Einzelmassnahme Landschaft

Wichtige Siedlungstrenngurtel
(ERT inkl_ Agglomeration) Teil des Agglomerationsprogramms

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr + Siedlung)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.L-Tg.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Siedlungstrenngiirtel

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Zielsetzung:

Mit der Bezeichnung von Siedlungsbegrenzungen und -trenngtirteln von Gberortlicher
Bedeutung wird eine klare Trennung zwischen Siedlungsgebiet und Nicht-
Siedlungsgebiet angestrebt. Die wichtigen und pragenden Zasuren zwischen den
einzelnen Siedlungseinheiten werden aufrechterhalten, damit die Strukturen ablesbar
bleiben und die Siedlung nicht flachendeckend zusammenwachst. Die Siedlungsrander
werden akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Umsetzung:

1. In der RGSK-Richtplankarte sind die wichtigen Siedlungsbegrenzungslinien und -
trenngurtel von Gberdrtlicher Bedeutung festgelegt (Schritt erfolgt). Sie sind fir die
Ortsplanungen der Gemeinden verbindlich.

2. Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungslinien stellen Grenzen flr das
Siedlungswachstum dar. Auf Einzonungen ausserhalb der bezeichneten
Begrenzungslinien, bzw. in den bezeichneten Trennglrteln ist zu verzichten.

2a. Bei Siedlungsbegrenzungslinien mit Interessenabwagung besteht ein
Handlungsspielraum auf kommunaler Ebene fiir Einzonungen im Mass von einzelnen
Bauplatzen fir die qualitative Aufwertung und Ausgestaltung des Siedlungsrandes.
2b. Bei Siedlungsbegrenzungslinien ohne Interessenabwagung besteht kein Spielraum
und der bestehende Siedlungsrand ist in seiner Lage und seinem Verlauf zu erhalten.
2c. Siedlungstrenngtirtel definieren eine unscharfe Trennung zweier Siedlungsgebiete
mit dem Ziel, deren Zusammenwachsen zu verhindern und die Vernetzung wichtiger
Natur- und Landschaftsraume sicherzustellen.

3. Der Gestaltung der Ubergange vom Siedlungsgebiet in die freie Land-schaft ist
besondere Beachtung zu schenken. Bei markanten Einzelbauten wird Zuriickhaltung
gelbt.

4. Allfallige neue Verkehrsinfrastrukturen in den bezeichneten Siedlungstrenngirteln
mussen landschaftsvertraglich gestaltet werden.

5. Der Ablesbarkeit der Ortschaften sowie der Vernetzung der Landschaftsraume wird
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hohe Bedeutung beigemessen.
Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren -
Massnahmen

Quantitative Angaben/ - Regionaler Landschaftsrichtplan ERT, 2019
Dokumente/Weiteres
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Einzelmassnahme Landschaft

Wichtige Siedlungstrenngurtel
(OS-SA, KA)

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr + Siedlung)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.L-Tg.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Siedlungstrenngiirtel

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zielsetzung:

Mit der Bezeichnung von Siedlungsbegrenzungen und -trenngtirteln von Gberortlicher
Bedeutung wird eine klare Trennung zwischen Siedlungsgebiet und Nicht-
Siedlungsgebiet angestrebt. Die wichtigen und pragenden Zasuren zwischen den
einzelnen Siedlungseinheiten werden aufrechterhalten, damit die Strukturen ablesbar
bleiben und die Siedlung nicht flachendeckend zusammenwachst. Die Siedlungsrander
werden akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Umsetzung:

1. In der RGSK-Richtplankarte sind die wichtigen Siedlungsbegrenzungslinien und -
trenngurtel von Uberdrtlicher Bedeutung festgelegt (Schritt erfolgt). Sie sind fir die
Ortsplanungen der Gemeinden verbindlich.

2. Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungslinien stellen Grenzen flr das
Siedlungswachstum dar. Auf Einzonungen ausserhalb der bezeichneten
Begrenzungslinien, bzw. in den bezeichneten Trennglrteln ist zu verzichten.

2a. Bei Siedlungsbegrenzungslinien mit Interessenabwagung besteht ein
Handlungsspielraum auf kommunaler Ebene flir Einzonungen im Mass von einzelnen
Bauplatzen fiir die qualitative Aufwertung und Ausgestaltung des Siedlungsrandes.
2b. Bei Siedlungsbegrenzungslinien ohne Interessenabwagung besteht kein Spielraum
und der bestehende Siedlungsrand ist in seiner Lage und seinem Verlauf zu erhalten.
2c. Siedlungstrenngtirtel definieren eine unscharfe Trennung zweier Siedlungsgebiete
mit dem Ziel, deren Zusammenwachsen zu verhindern und die Vernetzung wichtiger
Natur- und Landschaftsraume sicherzustellen.

3. Der Gestaltung der Ubergange vom Siedlungsgebiet in die freie Land-schaft ist
besondere Beachtung zu schenken. Bei markanten Einzelbauten wird Zuriickhaltung
gelbt.

4. Allfallige neue Verkehrsinfrastrukturen in den bezeichneten Siedlungstrenngirteln
mussen landschaftsvertraglich gestaltet werden.

5. Der Ablesbarkeit der Ortschaften sowie der Vernetzung der Landschaftsraume wird
hohe Bedeutung beigemessen.
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Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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TOW.L-U.03
Einzelmassnahme Landschaft

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Spiez, Geotop Faulenseemoos

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Landschaftsschutzgebiet

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Kanton BAFU, Gemeinde, Region
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung ja
Koordinationsbedarf/ Mdgliche Interessenkonflikte mit Siedlung und Landwirtschaft sind zu klaren.
Abhangigkeiten

(Verkehr + Siedlung)
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Beschreibung Das Geotop Faulenseemoos ist ein fiir die Klima-, Umwelt- und Kulturforschung
(Zielsetzung und wichtiges Archiv, das bis in die Eiszeit zuriickgeht. Die Region setzt sich zusammen mit
Umsetzung)

der Gemeinde Spiez fir eine Ubergeordnete Unterschutzstellung des Geotops
Faulenseemoos ein.

Umsetzung:

1. Prifung der Aufnahme im regionalen Landschaftsrichtplan ERT im Rahmen der
néchsten Teilrevision.

2. Antrag Ubergeordnete Unterschutzstellung auf Kantons- oder Bundesstufe. Antrag
gestellt an den Kanton am 21.09.2023. Das Unterschutzstellungsverfahren [auft unter
der Federfihrung des Kantons seit dem 25.09.2023.

3. Umsiedlung der ansassigen Gewerbebetriebe.

4. Vernassungsversuch und Einwasserung des Gebiets.

Federfiihrung seit 25.09.2023 beim Kanton, vorher bei der Gemeinde

Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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TOW.L-U.04

Einzelmassnahme Landschaft RGSK-Umsetzungspriortat

] . Daueraufgabe
Regionale Naturparke und

U N ESC O-We Ite rbe SAJA Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region Kanton, Naturpark Gantrisch
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr + Siedlung)
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Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Die Perimeter der regionalen Naturparke Diemtigtal und Gantrisch und des UNESCO-
Welterbe SAJA (Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch) sind im RGSK als Festsetzung
aufgenommen und werden in der RGSK Karte dargestellt. Die Gemeinden
berticksichtigen die Zielsetzungen der Parke in ihren Ortsplanungen.

Es befinden sich diverse Landschaftsschutzgebiete sowie auch vereinzelt regiona-le
Arbeitsschwerpunkte bzw. Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten landli-cher
Raum im Perimeter der Naturpérke. Im Perimeter des Naturparks Diemtigtal befindet
sich das Intensiverholungsgebiet Wiriehorn.

Ziele der Parke:

Regionaler Naturpark Diemtigtal

Die strategischen Leitziele des Regionalen Naturparks Diemtigtal orientieren sich an
Art. 23g NHG und an Art. 15, 20 und 21 P&V. Der Regionale Naturpark Diemtigtal
bezweckt insbesondere,

- die Qualitat von Natur und Landschaft zu erhalten und aufzuwerten und

- die nachhaltig betriebene Wirtschaft zu starken und die Vermarktung der im Park
erzeugten Waren und Dienstleistungen zu férdern.

Der Uberregionale Richtplan Regionaler Naturpark Diemtigtal (2014) bildet zusammen
mit der Charta (2011) die Grundlage fur die nachhaltige Entwicklung des Parks. Mit
dem Richtplan wird der regionale Naturpark Diemtigtal rAumlich gesi-chert und
raumwirksame Tétigkeiten werden aufeinander abgestimmt und behérdenverbindlich
festgelegt. Dadurch sollen die vorhandenen 6kologischen und soziodkonomischen
Werte erhalten und entwickelt werden.

Der Regionale Naturpark Diemtigtal zeichnet sich aus als

- Erhaltungs- und Entwicklungsgebiet furr Tier- und Pflanzenwelt sowie Natur- und
Kulturlandschaften,

- bedeutendes Ausflugsziel flr inlandische und ausléandische Gaste im Berner
Oberland,

- Wirtschaftsstandort fiir die in der Region ansassigen Gewerbe- und
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Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Dienstleistungsbetriebe,
- qualitativ hochwertiger Lebensraum fiir die Wohnbevdlkerung.

Regionaler Naturpark Gantrisch

Der Naturpark Gantrisch liegt nur teilweise im RGSK Perimeter TOW (Gemeinden im
Wirkungsperimeter: Burgistein, Forst-Langenbuhl, Gurzelen, Wattenwil).

Der Regionale Naturpark Gantrisch ist ein Férder- und Koordinationsinstrument zur
nachhaltigen Regionalentwicklung, basierend auf den drei Dimensionen Wirtschaft,
Okologie und Gesellschaft. Trager des Projektes ist der Férderverein Gantrisch (FRG).

Ziel ist:

- Erhaltung, Aufwertung und gegebenenfalls Weiterentwicklung der Natur-,
Landschafts- und Kulturwerte,

- Starkung und Forderung der nachhaltig betriebenen Wirtschaft (und insbesondere des
naturnahen Tourismus)

- Férderung der Vermarktung ihrer Waren und Dienstleistungen,

- Foérderung der regionalen Identitat sowie Férderung der innerregionalen Sektor
Ubergreifenden und der lberregionalen Zusammenarbeit und Vernetzung,

- Sensibilisierung, Umweltbildung und Forschung sowie

- Koordination der Parkziele mit den Zielen der Regionalentwicklung resp. raumliche
Sicherung

UNESCO-Welterbe SAJA Charta vom 1. Marz 2005

Der Perimeter des UNESCO Welterbe Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch (SAJA) liegt
nur teilweise im RGSK Perimeter TOW (betroffene Gemeinden: Kandersteg und
Reichenbach).

Die Tragerschaft (Stiftung UNCESCO-Welterbe Swiss Alps Jungfrau-Aletsch) be-
zweckt die Forderung und Umsetzung einer nachhaltigen Entwicklung unter dem Label
des UNESCO-Welterbes im Sinne der Charta vom Konkordiaplatz (2011) und dem
darauf aufgebauten Leitbild. Die Charta fordert eine wirtschaftliche, gesellschaftliche
und 6kologisch nachhaltige Entwicklung der Welterbe-Region und wur-de von allen
Standortgemeinden unterzeichnet. Das Gebiet soll in seiner gesamten Vielfalt fur
heutige und fir die kommenden Generationen erhalten werden.

- Es befinden sich diverse Landschaftsschutzgebiete gemass TOW.L-Schu.01 sowie
auch vereinzelt Regionale Arbeitsschwerpunkte (TOW.S-SA.02) bzw. Vorranggebiete
Siedlungserweiterung Arbeiten landlicher Raum (TOW.S-VA.02) im Perimeter der
Naturparke.

- Im Perimeter des Naturparks Diemtigtal befindet sich das Intensiverholungsgebiet
Wiriehorn (TOW.T-0.01.03).

Dokumente, Grundlagen

- Parkvertrage der 2 Naturparke

- Vertrag UNESCO-Welterbe SAJA

- Uberregionaler Richtplan Regionaler Naturpark Diemtigtal, ERT und OS-SA, Mai 2014
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Einzelmassnahme Landschaft

Konzeptionelle Massnahme:
Freiraumkonzept Agglomeration
Thun

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

TOW.L-U.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Weitere Beteiligte

Region

Heimberg, Hilterfingen, Oberhofen am
Thunersee, Spiez, Steffisburg, Thun,
Uetendorf

Koordinationsstand

Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr + Siedlung)
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Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Die Agglomeration Thun ist stark durchgriint und verfligt Gber eine Vielzahl von
attraktiven Naherholungsgebieten und Freiraumen. Sie tragen wesentlich zu einer
hohen Standortqualitat bei.

Durch die Siedlungsentwicklung nach innen und das Wachstum erhéhen sich der
Bedarf nach Griin- und Freirdumen sowie die Anspriiche an deren Qualitat, Vernetzung
und Zuganglichkeit. Einzelne, insbesondere gewerblich genutzte Siedlungsgebiete
weisen zudem ungentigend attraktive Grin- und Freirdume auf und sind diesbeziiglich
aufzuwerten. Diese Themen sollen in einem regionalen Freiraumkonzept fur das
Agglomerationsgebiet behandelt werden. Die Gemeinden sind in die Erarbeitung
miteinzubeziehen.
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Massnahmenpaket Landschaft

Freiraume und Parke (AP 5)

TOW.L-U.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Heimberg

Seftigen Lo ©
Uetendorf
Steffisburg
TOW.L-U.06.02[ ]
Thun
Thierachern
1<)
Hilterfingen
UeMRIRANe [ Oberhofen
@® TOW.L-U.06 Freirdume und Parke (AP) _ Spiez
f ~1 Agglomeration Thun
Orientierend
Gewasser l
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, Archaologischer Dienst

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Die Freiraume innerhalb des Siedlungsgebiets leisten einen wertvollen Beitrag zur
Naherholung fir die Bevoélkerung. Sie stehen insbesondere durch bauliche
Entwicklungen unter Nutzungsdruck. Wertvolle Freiraume sind zu erhalten und bei
Bedarf aufzuwerten. Im Rahmen der Siedlungsentwicklung nach innen bzw. bei der
Planung und Umsetzung von Schwerpunkten der Siedlungsentwicklung ist darauf zu
achten, Freirdume von hoher Qualitat zu schaffen bzw. den Zugang zum bestehenden
Freiraumnetz aus den Siedlungen zu gewahrleisten.

Die folgenden Zielsetzungen sind zu beachten:

- Es sind Freiraume bzw. Parke mit verbindender Qualitat — rdumlich wie sozial — zu
schaffen.

- Bei Entwicklung von grésseren Arealen sind solche Freiraume bzw. Parke zu
schaffen.
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- Die Zuganglichkeit der Freiraume ist zu sichern bzw. zu schaffen.

- Die ausseren Rahmenbedingungen sind in die Gestaltung miteinzubinden.

- Die verschiedenen Nutzungsanspriiche sind zu koordinieren.

- Die Gestaltung von Naherholungsgebieten ist mittels geeigneter Instrumente bzw.
qualitatssichernden Verfahren zu steuern.

Teilmassnahmen RGSK-

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.L-U.06.01 Thun, Park Siegenthalergut 1 (2025-2031)
TOW.L-0.06.02 Thun, Park B5 ESP Thun Nord 2 (2032-2035)
TOW.L-U.06.03 Thun, Park Blauerstrasse 2 (2032-2035)
TOW.L-U.06.04 Heimberg, Louelipark 1 (2025-2031)

Bezug zu weiteren Bezug zu weiteren Massnahmen:

Massnahmen - TOW.S-UV.01 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete

- TOW.S-SW.01 Regionale Wohnschwerpunkte
- TOW.S-VW.01 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen
- TOW.L-U.05 Freiraumkonzept Agglomeration Thun

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Park Siegenthalergut

TOW.L-U.06.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Masterplan Gemeinde

2028 Realisierung Park / QZ Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Archéologischer Dienst

Im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung Siegenthalergut (vgl. Massnahme
TOW.S-VW.01.08) soll ein Freiraumsystem etabliert und mit einem 6ffentlichen Park
der Grundstein fiir die nachfolgende bauliche Entwicklung auf dem Areal gelegt
werden. Damit wird der zunehmenden Bedeutung des Siedlungsrandes im Zuge der
inneren baulichen Verdichtung der Stadt Thun und den damit einhergehenden
innerstadtischen Freiraumverlusten und steigenden Bevélkerungszahlen Rechnung
getragen.
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Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Park B5 ESP Thun Nord

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.L-U.06.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Realisierung Baufeld B5 Private

2032 Realisierung Park B5 Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Archaologischer Dienst

Im ESP Thun Nord wird angrenzend an das Baufeld B5 (vgl. Massnahme TOW.S-
UV.01.08) ein Bandpark realisiert, der spater bis zum Aareraum verlangert werden und
eine durchgehende Grinraumverbindung von der Allmend bis zur Aare herstellten soll.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Park Blauerstrasse

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

TOW.L-U.06.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2028 Zwischennutzung Park Gemeinde

2032 Realisierung definitives Parkprojekt Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Archaologischer Dienst

Im Rahmen der Entwicklung des Wohnschwerpunkts Blauerstrasse (vgl. Massnahme
TOW.S-SW.01.02) wird ein 6ffentlicher Park realisiert. Die Realisierung erfolgt etappiert
in Abhangigkeit mit der Siedlungsentwicklung. In einer ersten Phase ist eine
Zwischennutzung fur den Freiraum angedacht.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Festsetzung nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Landschaft

TOW.L-0.06.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

Heimberg, Louelipark 1(2025-2031)

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2028 Baustart

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, Archdologischer Dienst

Auf dem ehemaligen Rigips Areal nahe des Bahnhofes Heimberg entwickelt die
Bernische Pensionskasse und die Frutiger AG ein Mischquartier. Der Louelipark soll
ein neues, lebendiges Quartier im Herzen von Heimberg werden. Die naturnah
gestaltete Parkanlage wird auch der Offentlichkeit zur Verfligung stehen. Aufgrund der
guten Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr profitieren die Aussenanlagen von
der angestrebten autoarmen Siedlung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Koordinationsbedarf/ - Das Gebiet tangiert ein Gebiet mit geringer und teilweise mittlerer Gefahrdung
Abhangigkeiten (Gefahrdung geméass Gefahrenkarte)
- Gewasserraum Loueligrabe
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Massnahmenpaket Landschaft

See- und Flussufer (AP)

) TOW.L-U.07 See- und Flussufer (AP)
| Agglomeration Thun

Orientierend

Gewasser

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.L-0.07

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Heimberg

Uttigen
Seftigen o

Uetendorf

S
mmmm\J
Thun

[TOV/-0.07.0a\

Steffisburg

Thierachern

Hilterfingen

OW.L-U.07.01 b3

Oberhofen

Spiez

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, ALN, Archaologischer Dienst, AWN,

BLS AG, Steffisburg, TBA-OIK

Die Ufer des Thunersees und die bedeutenden Bach- und Flusslaufe (insb. Aare, Zulg
und Kander) der Agglomeration werden aufgewertet und dort, wo keine zusatzlichen
negativen Auswirkungen auf Naturwerte entstehen, der Offentlichkeit zugéanglich
gemacht. Dabei werden folgende Zielsetzungen berlicksichtigt:

- Die Nutzung und Aufwertung der Seeufer, Bach- und Flusslaufe wird als
gemeinschaftlich anzugehende Aufgabe anerkannt und Uber die Gemeindegrenzen
hinweg abgestimmt.

- Dabei werden die Bestimmungen aus den tbergeordneten Instrumenten von Bund
und Kanton sowie der regionale Landschaftsrichtplan und aus dem Konzept
«Naherholung am Wasser» (Massnahme AP4) bericksichtigt.

- Die 6kologischen Funktionen der Gewasser (Lebensraum, Biodiversitat, Vernetzung)
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

werden sichergestellt und wo nétig verbessert und mit dem Hochwasserschutz und der
Naherholung abgestimmt.

- Die Gewasser werden wo moglich und mit den Schutzinteressen vereinbar der
Offentlichkeit zugénglich gemacht. Die Besucherlenkung und Signalisation wird
optimiert.

- Die auf die Naherholung ausgerichteten Uferabschnitte werden in das Fuss- und
Veloverkehrsnetz eingebunden und die OV-Erschliessung wird sichergestellt.

- Die Zugange fir den MIV werden an geeigneten Orten mittels Sammelparkierungen
konzentriert und mit der Besucherlenkung abgestimmit.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.L-0.07.01 Thun, Pfaffenblhl 2 (2032-2035)
TOW.L-0.07.02 Heimberg/Steffisburg, Aareufer 1 (2025-2031)
Zulgmiindung und Langsvernetzung Zulg
TOW.L-U.07.03 Thun, Aareufer Thun Nord 2 (2032-2035)
TOW.L-U.07.04 Thun, Ufer Schifffahrtskanal / Aareufer 1 (2025-2031)
Kleist-Inseli

TOW.L-U.05 Freiraumkonzept Agglomeration Thun
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Pfaffenbuhl

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.L-U.07.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Siedlungspragender Griinraum

- w

wv,.,»,,“ jewid ! \
.‘\

i TP L

WN‘

—L Ty

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2032 Bereinigung der Uferschutzplanung Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, TBA-OIK, Archaologischer Dienst

Aufwertung des Uferbereichs in Abstimmung mit dem nérdlich angrenzenden La-
chenareal sowie den Schutzinteressen der sldlich gelegenen Seeallmend und der
umliegenden Siedlungsgebiete. Klarung der Bootsanlegeplatze.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein
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TOW.L-U.07.02
Teilmassnahme Landschaft

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ _ 1 (2025-2031)
Heimberg/Steffisburg, Aareufer

Zulgmiindung und
LangSVernetzung ZUIg Massnahmenkategorie
Landschaft
Unterkategorie

Ubriger Inhalt Landschaft

\ \\':, \! - : ) 7 e ot ‘
N\ N\ 2
‘\\ \\ £
S\
N

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2027 Projektauflage Gemeinde
2026 Projekt- und Kreditgenehmigung Gemeinde
2028 Fruhester Umsetzungsbeginn Gemeinde
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, TBA-OIK, BAFU

Massnahmenbeschrieb/  |m Rahmen des WBP Hochwasserschutz und Langsvernetzung Zulg wird die Zulg von

Stand der Planung der Miindung in die Aare (Gemeinde Heimberg) bis zur Briicke Bernstrasse (Gemeinde
Steffisburg) langsvernetzt, dkologisch aufgewertet und hochwassersicher ausgebaut.
Der Mindungsbereich der Zulg wird aufgeweitet, die Gewasserbreite wird sich bei der
Mundung um ca. das dreifache Vergrdssern. Um die Langsvernetzung zu ermdglichen,
muss die Zulg-Mindung abgesenkt und deswegen wiederum der Hauptkanal zur ARA
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Thunersee mittels Duker-Bauwerk im Bereich der Zulgquerung tiefergelegt werden.
Damit das Gefalle zwischen der Mindung und der Briicke Bernstrasse iberwunden
werden kann, ist zwischen der Briicke Bernstrasse und dem heutigen Kalisteg der
Einbau von drei Traversensystemen vorgesehen. Aufgrund der Gerinneverbreiterung
und der Sohlenabsenkung wird der bestehende Kalisteg zuriickgebaut und durch eine
neue Fussgangerbriicke ersetzt. Der Fussgangersteg wird aus baulichen Griinden rund
10 m nach oberstrom versetzt. Sowohl nérdlich als auch sidlich der Zulg werden die
bestehenden Fusswege entlang dem neuen Gewasserverlauf wieder hergestellt.

Nach der Abschreibung des Projekts «aarewasser» durch den Kanton im Jahr 2016
und Aufteilung des Gesamtprojekts in Einzelprojekte ging die Verantwortung fir den
Hochwasesrschutz und die Langsvernetzung an der Zulg an die Gemeinden Heimberg
und Steffisburg Gber.

An den Hauptzielen, welche flir das Projekt «aarewasser» definiert wurden, soll auch
beim WBP Hochwasserschutz und Langsvernetzung Zulg festgehalten werden:

- Langsvernetzung fiir aquatische Organismen schaffen
- Hochwasserschutz

- Sicherung der Trinkwasserreserven

- Attraktives Naherholungsgebiet erhalten

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Aareufer Thun Nord

TOW.L-U.07.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Siedlungspragender Griinraum

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2032 Anpassung des Uferschutzplans Gemeinde

2032 Umsetzung Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde AGR, TBA-OIK, ALN, AWN

Zusammen mit der Arealentwicklung im ESP Thun Nord wird das Aareufer mit dem
Uferweg aufgewertet. Eine erste grobe Entwicklungsvorstellung wurde im Rahmen des
Workshopverfahrens zur S-Bahn-Haltestelle Thun Nord erarbeitet. Darauf werden die
weiteren Planungen bis zur Anpassung des Uferschutzplans aufgebaut.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
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Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedart/ Abhangigkeiten VBS/RUAG (Verfligbarkeiten)
Abhangigkeiten Abhangigkeit Zeitpunkt Realisierung S-Bahn-Haltestelle Thun Nord
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Ufer Schifffahrtskanal /
Aareufer Kleist-Inseli

TOW.L-U.07.04

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Siedlungspragender Griinraum

LX)
......
solw
..

- > - a S /I -
- -:. .~ ’;.‘.."' <4
: — ) i . ‘ -
4 7
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2027 Freiraumkonzept Uferraum Gemeinde
2032 Realisierung Seestrasse-Rosenau- Kanton
Scherzligen (etappiert)
2033 Aufhebung Kiesverlad Scherzligen Gemeinde
2033 Realisierung Seestrasse und Gemeinde

Neugestaltung Uferraum (etappiert)

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

AGR, TBA-OIK, BLS AG, Archaologischer
Dienst, ALN
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Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Einhergehend mit der Entwicklung des ESP Bahnhof Thun werden die Uferbereiche
von Schifffahrtskanal und Aare entlang der Seestrasse und rund um das Kleist-Inseli
neugestaltet und aufgewertet.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Teilweise Abhangigkeit zu Verlagerung Kiesumlade-Standort Schiff-Bahn Scherzligen
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Massnahmenpaket Landschaft

Siedlungsnahe Erholungsgebiete

(AP)

TOW.L-0.08

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Heimberg

Ui
Seftigen -y

Uetendorf
Steffisburg

K7 TOW.L-U.05.02]

Thun

Thierachern

Hilterfingen

Oberhofen

| Agglomeration Thun
Orientierend

Gewasser

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

) TN s
I
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden Archaologischer Dienst, Grundeigentimer

Die Landschaftsraume der Agglomeration Thun sind mit dem Siedlungsgebiet verzahnt
und haben eine wichtige Funktion als Naherholungs- und Freirdume fiir die
Bevodlkerung. Sie leisten damit einen wesentlichen Beitrag zur hohen Standortqualitat.

Die Nutzung von siedlungsnahen Landschaftsraumen fiir die Naherholung ist sehr
erwlnscht, da sie nachhaltig und mit wenig Verkehr «direkt vor der Haustlre» erfolgen
kann. Die Landschaftsraume ausserhalb der Siedlungen sind dadurch aber auch einem
hohen Nutzungsdruck ausgesetzt. Die Erholungssuchenden sind — wo nétig
gemeindeubergreifend — so zu lenken, dass die Natur und Landschaftswerte nicht
beeintrachtigt werden.

Dabei sind folgende Zielsetzungen zu beachten:
- Die bedeutenden Erholungsraume am Siedlungsrand sollen aufgewertet und der
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Bevodlkerung in geeigneter Art und Weise zuganglich gemacht werden (z.B. durch eine
Durchwegung).

- Die unterschiedlichen Nutzungsanspriche sind in den betroffenen Raumen zu klaren
und aufeinander abzustimmen. Eine Nutzungsuberlagerung zwischen Naherholung und
Landwirtschaft wird explizit angestrebt.

- Die Erholungssuchenden sollen so gelenkt werden, dass die Landwirtschaft und die
Naturwerte nicht beeintrachtigt werden. Wo erforderlich, erfolgt die Lenkung
gemeindeubergreifend.

- Die Naherholungsgebiete werden untereinander sowie mit den Freirdumen innerhalb
des Siedlungsgebiets vernetzt und in die Fuss- und Veloverkehrsnetze eingebunden.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.L-U.08.01 Thun, Buchholz-Pfandern 2 (2032-2035)
TOW.L-U.08.02 Steffisburg, Landschaftspark «Au» 3 (nach 2035)

Bezug zu weiteren Massnahmen:
- TOW.L-U.05 Freiraumkonzept Agglomeration Thun
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Teilmassnahme Landschaft

Thun, Buchholz-Pfandern

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.L-U.08.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2032 Umsetzung Gemeinde

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer, Archaologischer Dienst

Das Gebiet Pfandern-Buchholz ist ein pragendes Element aus dem Grlingurtel, den die
Stadt umgibt. Im neuen Zonenplan wird die Gelandekammer als
Landschaftsentwicklungsgebiet ausgewiesen. Im Baureglement werden daflr folgende
Ziele formuliert:

- die Aufwertung fir die Landwirtschaft und den 6kologischen Ausgleich sowie die
Biodiversitatsfoérderung,
- die Aufwertung als Naherholungsgebiet, unter Abstimmung mit landwirtschaftlichen
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Interessen,

- die Begrenzung oder Verlegung von stérenden und nicht standortgebundenen
Nutzungen, die langerfristige Freilegung der Gelandekammer,

- die gute landschaftliche Einpassung und Gestaltung einer allfalligen Strasse
(Lusslispange) in das Landschaftsentwicklungsgebiet,

- die Renaturierung des Buchholzbaches,

- die hohe Gewichtung 6kologischer Aspekte in Zusammenhang mit dem geplanten
Kiesabbau.

Zur 6kologischen und landschaftlichen Aufwertung sowie zur Abstimmung der
Bedurfnisse von Landwirtschaft und Naherholung soll fir das Gebiet eine
Masterplanung erarbeitet werden. Diese bildet die Grundlage fur die Umsetzung der
Ziele des Landschaftsentwicklungsgebiets.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Landschaft

Steffisburg, Landschaftspark

«Au»

TOW.L-U.08.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2036 Umsetzung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Grundeigentimer

Das Gebiet Glockenthal-Au ist eine grosse Landschaftskammer, die vollstandig vom
Siedlungsgebiet umschlossen ist. Im Zonenplan der Gemeinde Steffisburg wird die
Gelandekammer dem Landschaftsschutzgebiet Glockenthal zugeordnet. Geméass dem
Raumentwicklungskonzept zur abgeschlossenen Ortsplanungsrevision (in Kraft seit
2023) soll das aktuell vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Gebiet langfristig zu
einem Landschaftspark weiterentwickelt werden. Kurz- bis mittelfristig sind im
Zusammenhang mit der Realisierung der Fuss- und Veloverkehrsverbindung «Mitte»
(TOW.LV-U.01.04) erste kleinere Teilumsetzungen denkbar.
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Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Einzelmassnahme Landschaft

Kleinstrukturen und Trittsteine

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr + Siedlung)

TOW.L-U.09

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Landschaft

Unterkategorie
Ubriger Inhalt Landschaft

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

2026 Berucksichtigung bei Freiraum- und Gemeinden
Strassenprojekten

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden

Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein
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Beschreibung Konzeptionelle Massnahme: Zu den Kleinstrukturen und Trittsteinen gehéren

(Zielsetzung und punktuelle Griinrauminseln (z.B. begriinte Kreisel, Baumgruppen auf Platzen) sowie

Umsetzung) lineare Elemente (z.B. strassenbegleitendes Griin, Baumalleen). Sie sind wichtig zur
Okologischen Vernetzung im Siedlungsgebiet und dienen zugleich zur Reduktion von
Hitzeinseln durch Beschattung und Verdunstung sowie zur Aufnahme von Regen- bzw.
Oberflachenwasser im Sinne des Schwammestadtprinzips.

Dabei sind folgende Zielsetzungen zu beachten:

- Bei der Aufwertung von Strassenraumen und Platzgestaltungen in Ortskernen und
Quartieren (BGK) sind die Themen Stadtklima und Schwammstadt
mitzubertcksichtigen.

- Der Versiegelungsgrad im 6ffentlichen (Strassen-)Raum ist zu reduzieren und es sind,
wo mdglich, Baumpflanzungen zur Beschattung vorzunehmen.

- Kreiselflachen und Verkehrsinseln sind, wo méglich, zu begriinen.

- Entlang von Verbindungsachsen fiir den Fuss- und Veloverkehr sind, wo mdglich,
Grunstreifen und/oder Baumreihen vorzusehen.

Flachenbeanspruchung FFF -

(ha)
Bezug zu weiteren Bezug zu weiteren Massnahmen:
Massnahmen - TOW.L-U.05 Freiraumkonzept Agglomeration Thun

- TOW.L-U.06 Freiraume und Parke
- TOW.L-U.07 See- und Flussufer
- TOW.L-U.08 Siedlungsnahe Erholungsgebiete

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Massnahmenpaket Tourismus

Schwerpunkte Sport, Freizeit und
Tourismus (AP 5)

TOW.T-S.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Helmberg

Ut
Seftigen v

Uetendorf

Steffisburg

Thierachern

Hilterfingen
TOWT-5.01.04

Oberhofen

TOWT-5.01 Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (AP) . Splez

L ~1 Agglomeration Thun

Orientierend

Gewasser

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, Archaologischer Dienst,

Grundeigentiimer

Zielsetzung:

Bauten und Anlagen fur Sport, Freizeit und Tourismus sollen in der Agglomeration an
geeigneten Standorten, in Abstimmung mit der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
realisiert werden. Aufgrund der Grosse der Agglomeration Thun und eines kiinftigen
Bevolkerungswachstums ist es elementar, gentigend potenzielle Flachen fur Freizeit,
Erholung und Sport im Agglomerationsraum vorzusehen und diesen auch
dementsprechend zu gestalten. Darunter zu verstehen sind Bauten und Anlagen fiir
Sport, Freizeit und Kultur wie Hallenbader, Eisbahnen, Museen etc.

Umsetzung:
1. Als Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der
Richtplankarte bezeichneten Standorte.

RGSK Thun-Oberland West 2025 228/454



2. Sie haben die Mindestgrosse von 1 ha, liegen in der Bauzone und lassen eine dichte
Nutzung zu.

3. In der Standortausscheidung wurden das Potenzial, die regionale Bedeutung sowie
raumplanerische Kriterien berlicksichtigt (Standortattraktivitat, OV-Erschliessung,
Strassenerschliessung, Orts- und Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen
Infrastrukturen etc.).

4. Mit Hilfe von Siedlungsschwerpunkten fiir Sport, Freizeit und Tourismus soll eine
Positivplanung vorgenommen werden. Entwicklungen an anderen Standorten sollen
dadurch nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, wenn die Standorteignung
gegeben ist.

5. Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und
bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Siedlungsschwerpunkte Sport,
Freizeit und Tourismus hin und gewahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der

Infrastruktur.

Teilmassnahmen RGSK-

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.T-S.01.04 Thun, Lachen 2 (2032-2035)

TOW.T-S.01.06 Thun, Sport- und Freizeitcluster Thun Sid 1 (2025-2031)

Bezug zu weiteren Bezug zu weiteren Massnahmen:

Massnahmen - Fiir die Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gemass Massnahmanblatt
TOW.T-V.01 gelten nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fir die
Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus.

Quantitative Angaben/ - Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt C_23
Dokumente/Weiteres - Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, Thun 2015
- Diverse kommunale Konzepte
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TOW.T-S.01.04

Teilmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioriat

2 (2032-2035)
Thun, Lachen

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

fpes Z v y T e e v -
e = i

come—— __/“.;.—au'v" -r

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Partizipative Gesamtplanung (ldee) Gemeinde
2028 QS-Verfahren (Masterplan) Gemeinde
2032 Zonenplananderung (ZoeN, ZPP) Gemeinde
2035 QS-Verfahren, UeO Gemeinde
2037 Umgestaltung Gemeinde
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /  Aufwertung des ufernahen Freiraums fiir die intensive 6ffentliche Naherholung mit
Stand der Planung Fokus auf 6ffentlich zugéngliche Erholungs-, Sport- und Freizeitnutzungen.
Verlagerung einzelner nicht standortgebundener, nicht historisch verankerter
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Sportnutzungen (bspw. Tennisclub) in den Sport- und Freizeitcluster Thun Siid.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Vororientierung nein
Koordinationsbedarf/ Entwicklung teilweise abhangig von (Teil)Verlagerung der heutigen Sportanlagen in
Abhangigkeiten Sportcluster (Weststrasse Nord)
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TOW.T-S.01.06

Teilmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioritat

o 1 (2025-2031)
Thun, Sport- und Freizeitcluster

Th un S u d Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Ab 2026 etappenweise Planung Private
Bauprojekt / Realisierung
2030 Umnutzung Teilbereich B im Rahmen der
Gesamtnutzung Vorranggebiet
Siedlungserweiterung
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AGR, Grundeigentimer, Arch&ologischer
Dienst

Massnahmenbeschrieb /  Der Sport- und Freizeitcluster in Thun Sid soll weiterentwickelt werden. Mit der
Stand der Planung Stockhorn-Arena und den zwei Rasenspielfeldern sind erste Bausteine gelegt.
Innerhalb der bestehenden Zone mit Planungspflicht (ZPP AH, Teilbereich A) sowie
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

ZSF 103 (Teilbereich B) ist die Realisierung weiterer Sportanlagen méglich. 2022
gelangten Wacker Thun und der Verein Allmend 4 mit konkreten Projektideen — einer
Ballsporthalle und einer Tennis-/Kletterhalle mit Aussentennisplatzen im unuberbauten
Teil der ZPP AH — an die Stadt. Daraufhin startete die Stadt mit der Burgergemeinde
Thun als Grundeigentiimerin und den beiden Initianten die gemeinsame Planung. In
einem qualitatssichernden Verfahren erarbeiteten die vier Parteien mit externen
Fachleuten aus den Bereichen Architektur, Landschafts-, Verkehr- und
Sportstattenplanung ein Richtprojekt. Dieses diente als Grundlage fur die
Teiliberbauungsordnung, welche die kiinftige Uberbauung regeln und die Qualititen
sichern soll. Die Teil-UeO wurde dem Kanton zur Vorprifung eingereicht.

Im Teilbereich B ist — insbesondere im Hinblick auf die Womens’ Euro 2025 - die
Erneuerung eines Rasenspielfelds fiir den FC Rot-Schwarz geplant.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung ja

Prufung Erweiterung Fahrtenkontingent des verkehrsintensiven Standorts Thun Sid
Die UeO kann erst genehmigt werden, wenn die Erhéhung der Fahrtenzahl zum ViV-
Standort Thun Sid im kantonalen Richtplan angepasst wurde (gem. Riicksprache mit
Kanton 04.11.2024).

RGSK Thun-Oberland West 2025 233/454



Massnahmenpaket Tourismus

Schwerpunkte Sport, Freizeit und
Tourismus (RGSK 2025) Teil des Agglomerationsprogramms

o TOW.T-5.02 Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (RGSK)

Orientierend

TOW.T-S.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

TOW.T-5.02.24

W{TOW.T-5.02.25

TOW.T-5.02.23

(@] 10w,
O (@] rowrso2.19 |

(@]T0wT-5.02.03

D Planungsgebiet Thun-Oberland West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)

TOWT-5.02.06
TOWT-5.02.09

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Planungsregion Obersimmental-Saanenland (OSSA)

Planungsregion Kandertal (PRK)
Gemeindegrenzen

[: Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AWN, Kanton, Region
Zielsetzung:

Fur die Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige Investitions- und
Entwicklungsgebiete als Schwerpunkte zu verankern. Sie sind so angelegt und
integriert, dass die Umweltbelastung und somit die Stérung des Erholungswertes klein
bleiben. Die Anlagen fligen sich optimal in die Landschaft ein.

In der Agglomeration sollen Bauten und Anlagen fiir Sport, Freizeit und Tourismus an
geeigneten Standorten, in Abstimmung mit der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
realisiert werden. Aufgrund der Grosse der Agglomeration Thun und eines kiinftigen
Bevolkerungswachstums ist es elementar, gentigend potenzielle Flachen fur Freizeit,
Erholung und Sport im Agglomerationsraum vorzusehen und diesen auch
dementsprechend zu gestalten. Darunter zu verstehen sind Bauten und Anlagen fir
Sport, Freizeit und Kultur wie Hallenbader, Eisbahnen, Museen etc.
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren

Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Umsetzung:

1. Als Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte
bezeichneten Standorte.

2. Sie wurden aus den RTEK ERT, KA und OS-SA Gbernommen, haben die
Mindestgrosse von 1 ha, liegen in der Bauzone und lassen eine dichte Nutzung zu.
3. In der Standortausscheidung wurden das Potenzial, die regionale Bedeutung sowie
raumplanerische Kriterien beriicksichtigt (Standortattraktivitat, OV-Erschliessung,
Strassenerschliessung, Orts- und Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen
Infrastrukturen etc.).

4. Mit Hilfe von Siedlungsschwerpunkten fir Sport, Freizeit und Tourismus soll eine
Positivplanung vorgenommen werden. Entwicklungen an anderen Standorten sollen
dadurch nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, wenn die Standorteignung
gegeben ist.

5. Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und
bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Siedlungsschwerpunkte Sport,
Freizeit und Tourismus hin und gewahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der
Infrastruktur.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.T-S.02.01 Adelboden, Nevada- und Schuler-Areal Daueraufgabe
TOW.T-S.02.03 Kandersteg, Schanzenareal / Daueraufgabe
Betriebsgebaude
TOW.T-S.02.04 Kandersteg, Royal Park Hotel Daueraufgabe

TOW.T-S.02.05 Lenk, Tennis- und Eisbahncenter (TEC) Daueraufgabe
TOW.T-S.02.06 Lenk, Kurs- und Sportzentrum (KUSPO) Daueraufgabe
TOW.T-S.02.08 Lenk, Ferienresort Hohliebi Daueraufgabe
TOW.T-S.02.09 Lenk, Ferienresort Rothenbach (ZPP) Daueraufgabe

TOW.T-S.02.11 Saanen, Tribline und Arealnutzung Tennis Daueraufgabe
(Gstaad)

TOW.T-S.02.12 Saanen, Skifuture Rubeldorf Daueraufgabe
TOW.T-S.02.13 Saanen, Sportzentrum Areal (Gstaad) Daueraufgabe
TOW.T-S.02.19 St. Stephan, Sagiareal Daueraufgabe
TOW.T-S.02.22 Zweisimmen, Hotelprojekt Geselmatte Daueraufgabe

TOW.T-S.02.23 Spiez, Spiezer Bucht
TOW.T-S.02.24 Heimberg, Sportzentrum CIS

3 (nach 2035)
3 (nach 2035)

TOW.T-S.02.25 Oberhofen, Wichterheer-Gut Daueraufgabe
TOW.T-S.02.26 Saanen, Flugplatz und Polofeld Daueraufgabe
TOW.T-S.02.27 Saanenmoser, Aellenmatte Daueraufgabe

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Fir die Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gemass Massnahmenblatt
TOW.T-V.02 gelten nach deren Einzonung die gleichen Bedingungen wie fir die
Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt C_23

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) Bergregion Obersimmental-
Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015

- Diverse kommunale Konzepte
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Teilmassnahme Tourismus

Adelboden, Nevada- und Schuler-

Areal

Vorgeséhene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.T-S.02.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Abgeschriebenes Projekt «Alpenbad»; Bestehender Gemeinderatsbeschluss 1.11.16
zu Bedingungen flr zukunftiges Projekt mit notwendiger Anpassung der
Zonenvorschriften; Koordination notwendig mit Entlastungsstrasse Dorf.
Ubergangsnutzung mit Neuaufgleisung des gesamten Projekts in Stufe Vorprojekt. Fiir
Entlastungsstrasse neue UeO in Erarbeitung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung
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TOW.T-S.02.03

Teilmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe
Kandersteg, Schanzenareal /
Betri e bsg e ba u d e :’e]iIJc;es Aggl&T;r;:onsprogramms
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /  Das Projekt Nationales Nordic Skizentrum Kandersteg NNSK |4uft (UeO im Verfah-
Stand der Planung ren), Projekt von Uiberregionaler und teilweise internationaler Ausrichtung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Tourismus

Lenk, Tennis- und Eisbahncenter

(TEC)

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.T-S.02.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Vorhanden und in Betrieb sind Sportanlagen, Restauration und Parkierung. 2012
genehmigte Z6N; offentliche Nutzungen, Sportanlagen, Parkierung und untergeordnet
Dienstleistungsnutzungen. Planung lauft, Zeitplan offen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

Lenk, Kurs- und Sportzentrum

(KUSPO)

TOW.T-S.02.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Bestehende Dienstleistungs-, Restaurations- und Sportanlage mit Parkierung ist
vorhanden seit 1984. Zentrum von Uberregionaler Bedeutung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

Lenk, Ferienresort Hohliebi

TOW.T-S.02.08

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Rechtskréftig als Kur- und Hotelzone (ZPP) eingezont. Teil-UeO Hohliebi besteht,
laufendes Rechtsverfahren bei Stand Genehmigung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

Entscheid des laufenden Rechtsverfahrerns
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Teilmassnahme Tourismus

Lenk, Ferienresort Rothenbach

(ZPP)

TOW.T-S.02.09

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Rechtskraftig als Kur- und Hotelzone (ZPP) eingezont. Planung lauft, UeO im Ver-
fahren. Projekt von regionaler Bedeutung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

Saanen, Tribune und

TOW.T-S.02.11

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Areal n utzu n g Te nn is (Gstaad) Teil des Agglomerationsprogramms

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

A atdsIle Y

T

Lo i =N
:‘;*\ 3\
- " ".

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Langjahrige, bestehende Nutzungen flr verschiedene Kultur- und Sportevents.
Gesamtprojekt Triblne und Parkierung in Entwicklung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

Saanen, Skifuture Rubeldorf

TOW.T-S.02.12

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Multifunktionale Wintersportanlage, Integration in UeO «Schneesportgebiet Eggli-Pra
Cluen» erfolgt

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

Saanen, Sportzentrum Areal

(Gstaad)

TOW.T-S.02.13

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Langjahrig bestehende multifunktionale Sportanlage mit Menuhin-Festival-Zelt.
Weiterentwicklung seit Februar 2020 im Gang

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung
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Teilmassnahme Tourismus

St. Stephan, Sagiareal

TOW.T-S.02.19

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Haleguet

vy

-
o

/
U

L

Stocklizalg

i
i
<7

S~
\
\
Winterhalte
Zalgmatte
43N
Romeny “e
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Projekt fir bewirtschaftete, touristische Wohnungen mit Nutzungsmix und Standort
Einstieg ins Schneesportgebiet Gstaad mit Parkierung.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung
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Teilmassnahme Tourismus

Zweisimmen, Hotelprojekt

Geselmatte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.T-S.02.22

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

’
‘
S

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Rechtsglltige ZPP

Vorhandenes Projekt mit notwendiger Anpassung von ZPP und UeO. Projekt nicht
abgeschlossen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis
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Teilmassnahme Tourismus

Spiez, Spiezer Bucht

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.T-S.02.23

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2026 Neuer Masterplan Bucht Gemeinde

2029 USP Anpassung Gemeinde
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Kanton

Sicherstellung und Starkung der vorhandenen Sport- und Freizeitnutzungen. Zur
Weiterentwicklung des Gebiets ist ab 2025 die Erarbeitung eines Masterplans
vorgesehen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Vororientierung nein

ISOS, SFG
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Teilmassnahme Tourismus

Heimberg, Sportzentrum CIS

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.T-S.02.24

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

i

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden Region

Bisher TOW.T-S.1.2

Nach der Machbarkeitsstudie in den Jahren 2018 und 2019 wurde die Sanierung der
bestehenden Anlage und der Neubau einer regionalen Schwimmbhalle erwogen. Auf der
Basis dieser Machbarkeitsstudie wurde vom Entwicklungsraum Thun (ERT) ein
Kostenteiler erarbeitet und von den Gemeinden der Kredit fir die Erarbeitung eines
Vorprojektes gesprochen. Wahrend Covid hatte das Sportzentrum mit den
Massnahmen und den Ertragen zu kampfen, wodurch das Vorprojekt nicht ausgeldst
wurde. Nun werden die Gesprache mit den Gemeinden wieder aufgenommen. Das
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Sportzentrum sieht der weiteren Entwicklung positiv entgegen, wobei das bestehende
Projekt Uberarbeitet wird. Der weitere Zeitplan wurde noch nicht festgehalten.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Vororientierung nein

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Tourismus

Oberhofen, Wichterheer-Gut

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

TOW.T-S.02.25

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Unterkategorie

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Bisher TOW.T-S.1.3
Sicherstellung und Starkung der vorhandenen Sport- und Freizeitnutzungen.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein
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TOW.T-S.02.26

Teilmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe
Saanen, Flugplatz und Polofeld

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

: ST 3

~ e TN
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Massnahmenbeschrieb /  Verschiedene Areale um den Flugplatz Saanen werden in diesem Massnahmenblatt
Stand der Planung zusammengefasst.
Flugplatz: Stetige Weiterentwicklung (friiher TOW.T-S.02.15)
Polofeld: langjahriges internationales Poloturnier mit mobiler, zeitlich begrenz ein-
gesetzter Infrastruktur, keine konkreten Entwicklungsschritte bekannt (friher TOW.T-

S.02.16)
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Tourismus

Saanenmoser, Aellenmatte

TOW.T-S.02.27

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Schwerpunkt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AWN

Touristischer Ausgangspunkt und Einstiegsort in das Intensiverholungsgebiet
«Rinderberg — Saanerslochgrat — Horneggli». Vorgesehen ist eine
Nutzungsintensivierung mit breitem Angebot an Wohnraum flr Einheimische und
touristische Unterkinfte inkl. Hotel. Regelung Parkierung noch offen.

Heute Z6N und UeO, teilweise Uberbaut.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

Far eine Festsetzung auf regionaler Ebene sind stufengerecht die vrogesehenen Nutzu
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TOW.T-V.01

Massnahmenpaket Siedlung RGSK-Umsetzungsprioritit
Daueraufgabe
Vorranggebiete Sport, Freizeit
H Teil des Agglomerationsprogramms
und Tourismus (AP 5) 1 5.Gonoration [ 1 Noim
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
Helmberg
Seftigen e
Uetendorf
Steffisburg
Thun
Thierachern
TOW.T-V.01.01)»}
Hilterfingen
Oberhofen.
[[] TowT-vw.01 Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus (AP) Splez
L___| Agglomeration Thun
Orientierend
Gewasser
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden AGR, Grundeigentiimer, Region, TBA-OIK

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Zielsetzung:

Geeignete neue Standorte fur Sport- und Freizeitnutzungen werden unter
Berucksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten geférdert. Aufgrund
der Grosse der Agglomeration Thun und eines kunftigen Bevolkerungswachstums ist
es elementar, geniigend potenzielle Flachen flr Freizeit, Erholung und Sport im
Agglomerationsraum vorzusehen und diesen auch dementsprechend zu férdern.
Darunter zu verstehen sind Bauten und Anlagen flr Sport, Freizeit und Kultur wie
Hallenbader, Eisbahnen, Museen etc.

Umsetzung:

1. Als Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte
bezeichneten Standorte.

2. Sie haben die Mindestgrosse von 1 ha und weisen ein spezifisches Potenzial fiir
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

die Ansiedlung von regional bedeutenden Sport-, Freizeit- und Tourismusnutzungen
auf.

3. In der Regel liegen sie angrenzend an bestehende Sport-, Freizeit und
Tourismusnutzungen.

4. Bei der Standortausscheidung werden raumplanerische Kriterien berticksichtigt
(Standortattraktivitat, OV-Erschliessung, Strassenerschliessung, Orts- und
Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.).

5. Mit den Vorranggebieten fir Sport, Freizeit und Tourismus soll eine Positivplanung
vorgenommen werden. Entwicklungen an anderen Standorten sollen dadurch nicht
grundsatzlich ausgeschlossen werden, wenn die Standorteignung gegeben ist.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.T-V.01.01 Thun, Erweiterung Sport- und 1 (2025-2031)
Freizeitcluster Thun Std (ehem. Weststr.
Nord)

- Fir die Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gelten nach deren Einzonung
die gleichen Bedingungen wie fur die Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus
gemass Massnahmenblatt TOW.T-S.01.

Dokumente, Grundlagen
- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt C_23
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, Thun 2015
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Teilmassnahme Tourismus

Thun, Erweiterung Sport- und
Freizeitcluster Thun Siid (ehem. | el ées Asdomerationsprogramms
WeStStr. NOl'd) Massnahmenkategorie

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

TOW.T-V.01.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1(2025-2031)

[x] 5.Generation [ ] Nein

Siedlung

Unterkategorie
Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Ubrige

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2030 Erlass ZPP Weststrasse N (Einzonung) Gemeinde

2032 Realisierung Sportcluster Weststrasse Gemeinde

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Region, AGR, TBA-OIK, Grundeigentimer

Bisher Weststrasse Nord

Seit langerer Zeit besteht der Bedarf nach mehr Sporthallenplatzen und
Aussenspielflachen am Standort Burgerallmend in Thun. Der Bedarf nach Sport- und
Freizeitanlagen wird mit der Entwicklung mehrerer Wohn- und Arbeitsgebiete im
Westen der Stadt zudem kiinftig weiter steigen. Der Gemeinderat der Stadt Thun will
den Bediirfnissen des Leistungssportes wie auch jenen des Schul- und Breitensports
Rechnung tragen und plant auf dem Areal neben der Stockhorn Arena die
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Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten

Weiterentwicklung des Sport- und Freizeitclusters. Diese Weiterentwicklung soll
einerseits in der bestehenden Zone mit Planungspflicht «ZPP AH Sport und Einkauf»
(Teilbereich A) sowie der Zone fiir Sport und Freizeit «ZSF 103» (Teilbereich B) und
anderseits durch die Neueinzonung des Vorranggebiets Tourismus, Sport und Freizeit
« Erweiterter Sport- und Freizeitcluster Thun Stid» erfolgen.

Mit der Weiterentwicklung des Sport- und Freizeitclusters Thun Std wird eine (Teil-
)Verlagerung der heutigen Sportnutzungen aus dem Lachenareal und die Freispielung
dieses Areals als grosszugiger, offentlich zuganglicher und nutzbarer Freiraum
ermoglicht.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

Prufung Erweiterung Fahrtenkontingent des verkehrsintensiven Standorts Thun Sid
Die UeO kann erst genehmigt werden, wenn die Erhéhung der Fahrtenzahl zum ViV-
Standort Thun Sid im kantonalen Richtplan angepasst wurde (gem. Riicksprache mit
Kanton 04.11.2024).

Bei der Beanspruchung von FFF durch Festsetzung auf Stufe RGSK sind insbesondere
der Flachenbedarf aus regionaler Sicht, der Standortnachweis mit umfassender
Interessenabwagung, die Prifung von Alternativen gem. Art. 11b Abs. 3 BauV, das
wichtige kantonale Ziel gemass Art. 11f Abs. 1 Bst. ¢ BauV (RGSK) und erste
Uberlegungen zur optimalen Nutzung (minimale 6V Erschliessungsgu teklasse EGK
gemass Art. 11d BauV) nachvollziehbar darzulegen.
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TOW.T-V.02
Massnahmenpaket Tourismus

RGSK-Umsetzungsprioritat

] o Daueraufgabe
Vorranggebiete Sport, Freizeit

un d TO u riS mus (RG S K 202 5) Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Vorranggebiet
Tourismus/Freizeit/Erholung

OW.I-V.02.01

[@]10v.1-v.02.06

(@] 0w 1v0205

O TOW.T-V.02 Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus (RGSK)

Orientierend

D Planungsgebiet Thun-Oberland West (TOW) und
Regionale Verkehrskonferenz Oberland-West (RVK 5)

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Planungsregion Obersimmental-Saanenland (OSSA)
Planungsregion Kandertal (PRK)

Gemeindegrenzen

[:] Agglomeration Thun

Thunersee

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden AGR, Archaologischer Dienst, AWN,
Grundeigentiimer

Beschreibung Zielsetzung:
(Zielsetzung und Fir die zukiinftige Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige
Umsetzung)

Investitions- und Entwicklungsgebiete als Vorranggebiete zu bezeichnen. Sie sind so
angelegt und integriert, dass die Umweltbelastung und somit die Stérung des
Erholungswertes klein bleiben. Die Entwicklung sowie neue Anlagen sollen die
Landschaft nicht beeintrachtigen.

Umsetzung:

1. Als Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte
bezeichneten Standorte.

2. Sie wurden aus dem RTEK KA und OS-SA Gbernommen und weisen ein
spezifisches Potenzial fir die Ansiedlung von regional bedeutenden Sport-, Freizeit-
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Teilmassnahmen
des Pakets

Bezug zu weiteren

Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

und Tourismusnutzungen auf.

3. In der Regel liegen sie angrenzend an bestehende Sport-, Freizeit und
Tourismusnutzungen.

4. Bei der Standortausscheidung werden raumplanerische Kriterien bericksichtigt
(Standortattraktivitat, OV-Erschliessung, Strassenerschliessung, Orts- und
Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.).

5. Mit den Vorranggebieten fir Sport, Freizeit und Tourismus soll eine Positivplanung
vorgenommen werden. Entwicklungen an anderen Standorten sollen dadurch nicht
grundsatzlich ausgeschlossen werden, wenn die Standorteignung gegeben ist.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.T-V.02.01 Wattenwil, Sportstatte Ey Daueraufgabe
TOW.T-V.02.03 Saanen, Institut Le Rosey Daueraufgabe
TOW.T-V.02.05 Saanen, Uf de Chessle (Saanenmdser) Daueraufgabe
TOW.T-V.02.06 Boltigen, Touristische Nutzung Daueraufgabe

Kohlenbergwerke

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Fir die Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus gelten nach deren Einzonung
die gleichen Bedingungen wie fur die Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus
gemass Massnahmenblatt TOW.T-S.02.

- Kantonaler Richtplan Massnahmenblatt C_23
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) Bergregion Obersimmental-
Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015
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Teilmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioritat

Wattenwil, Sportstatte Ey

yhlusselacke

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

TOW.T-V.02.01

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Vorranggebiet
Tourismus/Freizeit/Erholung

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentiimer, AGR

Projekt fir Ersatzneubau fir die sanierungsbediirftige Turnhalle auf dem Schulareal
Hage; ev. Synergien mit dem Fussballclub, Planung lauft.

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis
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Teilmassnahme Tourismus

Saanen, Institut Le Rosey

TOW.T-V.02.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Vorranggebiet
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhéngigkeiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Rechtskraftig eingezont, keine konkreten Schritte bekannt
Regionale Bedeutung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis
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TOW.T-V.02.05

RGSK-Umsetzungsprioritat
Teilmassnahme Tourismus Daueraufgabe

Saa n e n , Uf de C hess Ie Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein

(Saanenmose I’) Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Vorranggebiet
Tourismus/Freizeit/Erholung

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde

Massnahmenbeschrieb/  UeO steht im Planerlassverfahren
Stand der Planung

Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung
Koordinationsbedarf/
Abhéangigkeiten
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Teilmassnahme Tourismus
. . . RGSK-Umsetzungsprioritat
Boltigen, Touristische Nutzung Daueraufgabe
Kohlenbergwerke
Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen

Massnahmenbeschrieb /
Stand der Planung

Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Archaologischer Dienst, AWN

Gemeinde

Ein Teil der Stollen des ehemaligen Kohlenbergwerks in der Chlus oberhalb von
Schwarzenmatt soll touristisch zuganglich gemacht und eine neue, erlebnisorientierte,
museale touristische Attraktion realisiert werden. Der damalige Betrieb soll als
historisch wichtiger Aspekt der schweizerischen Wirtschaftsgeschichte beleuchtet und
erlebbar gemacht werden, wodurch das Vorhaben einen Beitrag zur Vervielfaltigung
des touristischen Angebots in der Region und dem Kanton Bern leisten wird.

Die vorgesehene Nutzung sowie deren Auswirkungen sind im Bericht «Touristische
Nutzung Kohlenbergwerke Boltigen» vom 19. November 2020 erlautert.

Koordinationsstand Kantonale Richtplanrelevanz Koordinationsstand
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Regionaler Richtplan RGSK kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

Koordinationsbedarf/ Wildschutzgebiet mit Einschrankungen fiir die Erholungsnutzung. Ausarbeitung eines
Abhangigkeiten Besucherlenkungs- und Beleuchtungskonzepts ist zwingend erforderlich. Allenfalls sind
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen nétig.

- Gefahrdung gemass Gefahrenkarte
- Gewasserraum / Wasserbaupolizei
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TOW.T-U.01

Einzelmassnahme Tourismus RGSK-Umsetzungsprioritat

i Daueraufgabe
Erholungsgebiete
(Ag g IO me ratio 1] ) ;I'e]iIJcies Aggl&T;r:it':onsprogramms
Massnahmenkategorie
Unterkategorie

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr, Siedlung,
Landschaft)

Beschreibung Zielsetzung:

(Zielsetzung und Die fiir die Erholung bedeutenden Frei- und Griinflachen werden erhalten und gestarkt.

Umsetzung) Dafur wurden im Regionalen touristischen Entwicklungskonzept (RTEK) des
Entwicklungsraums Thun (ERT) Intensiverholungsgebiete mit flachiger, touristischer
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Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Nutzung (z.B. Skipisten, Golfanlagen, Rodelbahnen etc.) festgelegt, die sich jedoch
ausnahmslos ausserhalb der Agglomeration befinden. Auf die Festlegung von
Extensiverholungsgebieten wurde verzichtet.

In den Extensiverholungsgebieten findet die Erholung im Einklang mit der Natur statt.
Die landschaftlichen Werte werden vorbildlich gepflegt und vor Beeintrachtigungen
geschiutzt. Im Rahmen der Erarbeitung des AP 4. Generation hat sich gezeigt, dass
innerhalb der Agglomeration Gebiete bestehen, die moglicherweise dieser Definition
entsprechen. Sie sollen Gberprift und hinsichtlich der nachsten AP-Generation
festgelegt werden. Dort wo nétig sollen Massnahmen zur Verbesserung der
Erholungsfunktion und/oder zum Schutz der Landschaft ergriffen werden.

Umsetzung:

1. Uberprifung und Festlegung von extensiven Erholungsgebieten in der
Agglomeration.

2. Uberpriifung der Notwendigkeit von Massnahmen fiir die einzelnen Gebiete.
3. Beruicksichtigung und Umsetzung durch betroffene Gemeinden.

- Es ist eine Abstimmung mit den Ausgangspunkten der Erholung gemass
Massnahmenblatt TOW.T-0.03 erforderlich.

- Landschaftsrichtplan ERT, 2019
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, 2015
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Massnahmenpaket Tourismus

Erholungsgebiete und
uberregionale Ausflugsziele
(landlicher Raum)

Beteiligte Stellen

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

Teilmassnahmen
des Pakets

TOW.T-U.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Freizeit, Erholung, Tourismus

Unterkategorie
Ubriger Inhalt
Tourismus/Freizeit/Erholung

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Region Darstetten, Erlenbach im Simmental,
Gemeinde, Reichenbach im Kandertal,
Stocken-Hofen, Wimmis

Zielsetzung:

Die fur die Erholung bedeutenden Frei- und Griinflachen werden erhalten und gestarkt.
Daflir wurden in den Regionalen touristischen Entwicklungskonzepten (RTEK) der
Regionen Entwicklungsraum Thun (ERT) sowie Kandertal und Obersimmental-
Saanenland verschieden ausdifferenzierte Erholungsgebiete (Intensiv-
/Extensiverholung) festgelegt. Flir den ERT wurden zudem Uberregionale Ausflugsziele
definiert.

Intensiverholungsgebiete bezeichnen Landschafts- und Erholungsraume, welche
bereits heute mehrheitlich flachig, touristisch genutzt werden (Skipisten, Golfanlagen,
Rodelbahnen etc.). In den Extensiverholungsgebieten findet die Erholung im Einklang
mit der Natur statt. Die landschaftlichen Werte werden vorbildlich gepflegt und vor
Beeintrachtigungen geschitzt. Die tberregionalen Ausflusgziele sind punktuelle
Schwerpunkte des Tagestourismus, die mit touristischen Transportanlagen erschlossen
sind und ein starkes Verkehrsaufkommen generieren.

Umsetzung:

1. Als intensive und extensive Erholungsgebiete und als Uberregionale Ausflugsziele
gelten die in der Richtplankarte festgelegten bzw. auf der Riickseite des
Massnahmenblatts aufgefiihrten Gebiete. Sie wurden in den RTEK der entsprechenden
Regionen festgelegt.

2. Uberpriifung der Erholungsgebiete im Rahmen der nachsten RTEK-Revision.

3. Uberpriifung der Notwendigkeit von Massnahmen fiir die einzelnen Gebiete.

4. Bericksichtigung durch betroffene Gemeinden.

RGSK-
Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Umsetzungsprioritat
TOW.T-0.02.01 Diemtigen, Wiriehorn Daueraufgabe
TOW.T-0.02.02 Sigriswil, Niederhorn Daueraufgabe
TOW.T-U.02.03 verschieden Gemeinden, Niesen Daueraufgabe
TOW.T-U.02.04 verschiedene Gemeinden, Stockhorn Daueraufgabe
TOW.T-0.02.05 Frutigen, Elsigenalp-Metschalp Daueraufgabe

TOW.T-0.02.06 Kandersteg, Oeschinensee-Kandersteg Daueraufgabe

TOW.T-0.02.07 Kandersteg, Sunnbiel Daueraufgabe
TOW.T-U.02.08 Adleboden, Tschenten Daueraufgabe
TOW.T-0.02.09 Adelboden, Chuenisbergli Daueraufgabe
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Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

TOW.T-U.02.10
TOW.T-U.02.11
TOW.T-U.02.12

TOW.T-U.02.13
TOW.T-U.02.14
TOW.T-U.02.15
TOW.T-U.02.16
TOW.T-U.02.17
TOW.T-U.02.18
TOW.T-U.02.19
TOW.T-U.02.20
TOW.T-U.02.21
TOW.T-U.02.22
TOW.T-U.02.23
TOW.T-U.02.24
TOW.T-U.02.25
TOW.T-U.02.26
TOW.T-U.02.27
TOW.T-U.02.28
TOW.T-U.02.29
TOW.T-U.02.30
TOW.T-U.02.31
TOW.T-U.02.32
TOW.T-U.02.33
TOW.T-U.02.34
TOW.T-U.02.35
TOW.T-U.02.36
TOW.T-U.02.37
TOW.T-U.02.38
TOW.T-U.02.39
TOW.T-U.02.40
TOW.T-U.02.41
TOW.T-U.02.42
TOW.T-U.02.44

Adelboden, Talstation Engstligenalp
Boltigen, Jaunpass

Saanen, Schonried-Saanenmoeser-
Zweisimmen-St. Stephan

Saanen, Schoénried-Wispile
Saanen, Wasserngrat

Lauenen, Wispile

Saanen, Gstaad-Saanen-Rougemont
Gsteig, Reusch-Oldenegg

Lenk, Betelberg

Lenk, Plain Morte

Gsteig, Faltschen

Reichenbach i.K., Kiental
Reichenbach i.K., Tschingel
Reichenbach i.K., Griesalp
Reichenbach i.K., Schwandi-Ey
Frutigen, Frutigen-Kanderbriicke
Kandergrund, Blausee, Rigelsee
Kandergrund, Kander-Blausee
Kandersteg, Kandersteg
Kandersteg, Oeschinensee
Kandersteg, Kandersteg-Wageti
Kandersteg, Seilpark

Kandersteg, Waldhus

Kandersteg, Gasterental-Selden
Burgistein, Sunnblel-Spittelmatte
Adelboden, Allebach

Adelboden, Gilsmeder

Adleboden, Engstligenalp-Chindbettihore
Boltigen, Nujeberg

Lenk, Metsch

Lenk, Hasleberg

Lauenen, Sattel

Lauenen, Lauenensee

Boltigen, Burtweidli, Einwasserungsstelle

Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe

Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe

Das Erholungsgebiet Wiriehorn liegt im regionalen Naturpark Diemtigtal gemass
Massnahmenblatt TOW.L-U.04.

Fur die einzelnen Gebiete sind die Festlegungen aus den Landschaftsrichtplanen ERT,

KA und OSSA zu berticksichtigen. Keine Teilmassnahmenblatter.

Dokumente:

- Landschaftsrichtplan ERT, 2019
- Landschaftsrichtplane Kandertal und Obersimmental-Saanenland, 2018

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, 2015

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) KA und OS-SA, 2016
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Einzelmassnahme Tourismus

Ausgangspunkte der Erholung

Beteiligte Stellen

Koordination

Koordinationsbedarf/
Abhangigkeiten
(Verkehr, Siedlung,
Landschaft)

Beschreibung
(Zielsetzung und
Umsetzung)

TOW.T-0.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

Daueraufgabe

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Unterkategorie
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Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region Gemeinden
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

- Die Landschaftsschutzgebiete gemass Massnahmenblatt TOW.L-Schu.01 sind zu
berlicksichtigen.

- Es ist eine Abstimmung mit den Intensiv- und Extensiverholungsgebieten gemass
Massnahmenblatt TOW.T-0.01 erforderlich

Zielsetzung:

Verbesserung der Koordination von Freizeit- und Erholungsaktivitaten innerhalb der
Region ERT. Dafiir werden die regional bedeutenden Ausgangs- und Zielorte fiir den
Tourismus und die Erholung bezeichnet sowie deren Ausstattung festgelegt.
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Flachenbeanspruchung FFF
(ha)

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Die Ausgangspunkte der Erholung haben zum Ziel, die Freizeit-, Erholungs- und
touristischen Aktivitaten zu biindeln, zu lenken und zu kanalisieren und damit ein
disperses Eindringen in die Landschaft zu verhindern. Die Blindelung soll eine
verbesserte regionale Wertschépfung ermdéglichen und hat weiter zum Ziel,
empfindliche Gebiete vor Stérungen zu schonen.

Umsetzung:

1. Konzept mit folgenden Inhalten:

a. Uberpriifung und Ergédnzung der Ausgangspunkte der Erholung gemass
Landschaftsrichtplan ERT, insbesondere in der Agglomeration

b. Funktion und Infrastruktur (z.B. Zu- und Wegfahrt, OV, Parkplatze,
Besucherlenkung)

c. Weiterentwicklung Ausgangspunkte (Moglichkeiten fir Weiterentwicklung
umgebender Gebiete, bessere Inwertsetzung vorhandener natirlicher und kultureller
Potenziale)

2. Prufung von konkreten Massnahmen und Umsetzung

Das Konzept wurde 2023 erarbeitet und mit einem Folgeprojekt 2024 weitergefuhrt.
Der Fokus liegt nun auf der Umsetzung.

Bezug zu weiteren Massnahmen:

- Die Landschaftsschutzgebiete gemass Massnahmenblatt TOW.L-Schu.01 sind zu
berlicksichtigen.

- Es ist eine Abstimmung mit den Intensiv- und Extensiverholungsgebieten gemass
Massnahmenblatt TOW.T-0.01 erforderlich

- Landschaftsrichtplan ERT, 2019

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, 2015

- Konzept zur Umsetzung; Ausgangspunkte der Erholung ERT, 2023

- Weiterfihrendes Konzept fir Infrastrukturen, Ausgangspunkte der Erholung ERT,
2024
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, ESP Bahnhof Thun -
Neugestaltung Bahnhof Thun, 1.
Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte

TOW.KM-Mu.07

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

» THUN
/;/' i
X 2 Z
- I - — = f
N .
N //
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, Archaologischer Dienst, BLS AG,
RVK, SBB, TBA-OIK,
Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
9.10 01.06.2032 01.01.2035

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

o TRANSITEC

In einer ersten Etappe wird auf der Stuidseite des Bahnhofs (vgl. TOW.KM-Mu.08 —
Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Slidseite) und an der Seestrasse der Spielraum geschaffen, um den Busbetrieb
wahrend der zweiten Etappe (Umgestaltung des aktuellen Bushofs — Bahnhofplatzes)
aufrecht erhalten zu kénnen, Die erste Etappe tragt somit zur Entlastung des
Bahnhofplatzes sowie des Maulbeerkreisels bei. Sie wird in zwei Massnahmen —
Teilbereich Stdseite und Teilbereich Seestrasse/Schifflandte — unterteilt.

Teilbereich Seestrasse/Schifflandte (Nordseite): In der Seestrasse werden mit der
neuen Buslosung Haltekanten mit teilweise Giberdachten Wartebereichen fir die Linien
31, 32, 50, 51 (seitens Schifflandte) sowie 21, 25, 55 (seitens Gleise) umgesetzt. Diese
kommen entlang dem Bereich der Schifflandte zu liegen, welcher in diesem Rahmen
auf die neue Situation angepasst umgestaltet wird. Zur Verbreiterung des hinteren
Bereichs der Schifflandte werden die Fahrspuren der Seestrasse auf diesem ersten
Abschnitt auf beide Seiten der bestehenden Baumallee aufgeteilt. Dazu missen
einzelne Baume entfernt, die bestehende Stlitzmauer versetzt und eine
Gelandeanpassung vorgenommen werden. Es wird beabsichtigt, den Rest der
bestehenden Baumreihe zu erhalten. Dies kann weitere Abklarungen zur Folge haben
(bspw. hinsichtlich Schutzmassnahmen). An der Seestrasse wird zwischen dem Areal
Seestrasse und dem Areal Rosenau zudem ein Buswendeplatz angeordnet.

Die Kosten flr die Massnahmen im Teilbereich Seestrasse/Schifflandte der ersten
Etappe teilen sich gemass Grobkostenschatzung +/-30% wie folgt auf (exkl. MWST):
- Planungskosten inkl. Nebenkosten CHF 1750000.-

- Umgestaltung Seestrasse CHF 7350000.-

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2025 Studie Gemeinde
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.06.2032 Baubeginn Gemeinde
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

01.01.2035 Inbetriebnahme Gemeinde

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis ja Vororientierung

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Sudseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Aufwertung Uferraum und Seestrasse (TOW.KM-Mu.10)
- Thun, ESP Bahnhof Thun — Ausbau PU Mitte (TOW.KM-Mu.11)

- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

- ESP BHF Thun Raumliches Entwicklungsleitbild (April 2024) (inkl.
Entwicklungsleitplan)
- Vorstudie/Grobkostenschatzung +30% Bahnhofraum Thun (2025)
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, ESP Bahnhof Thun -
Neugestaltung Bahnhof Thun, 1.
Etappe, Teilbereich Suidseite

THUN

TOW.KM-Mu.08

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Gemeinde

AQV, Archaologischer Dienst, BLS AG,
RVK, SBB, TBA-OIK,

Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
10.70 01.06.2032 01.01.2034

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

A Vg

o VA

0., 0% o
vA “va
°

o TRANSITEC

In einer ersten Etappe wird auf der Stidseite des Bahnhofs und an der Seestrasse (vgl.
TOW.KM-Mu.07 — Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1.
Etappe, Teilbereich Seestrasse/Schifflandte) der Spielraum geschaffen, um den
Busbetrieb wahrend der zweiten Etappe (Umgestaltung des aktuellen Bushofs —
Bahnhofplatzes) aufrecht erhalten zu kénnen. Die erste Etappe tragt somit zur
Entlastung des Bahnhofplatzes sowie des Maulbeerkreisels bei. Sie wird in zwei
Massnahmen — Teilbereich Sudseite und Teilbereich Seestrasse/Schifflandte —
unterteilt.

Teilbereich Stidseite: Es werden barrierefreie Bushaltekanten mit teils gedeckten
Wartebereichen und Sitzgelegenheiten flr die Durchmesserlinie 3 (bestehend) und 4/5
(kiinftig) an der Seefeldstrasse und an der Monchstrasse angeordnet. In den beiden
Strassen mit Bushaltekanten wird ein Einbahnregime sowie weitgehend ein Fahrverbot
fur MIV eingeflhrt. Durch die Fihrung der Buslinien durch die Seefeld- und dann
Méonchstrasse (sowohl Richtung Norden wie auch Stiden) entfallt die bisherige Busspur
auf dem Abschnitt der Frutigenstrasse, die zu einer grosszligigen Velospur umgestaltet
wird. Die Knoten Mdnchplatz und Frutigen-/Seefeld-/Klosestrasse werden
entsprechend umgestaltet und fur die Steuerung der Busquerungen unter Licht gestellt.
In der Ecke Seefeld-/Ménchstrasse wird der Strassenraum auf die Schleppkurven der
Busse angepasst. Der Aufgang der Personenunterfihrung (Rampe) wird angepasst,
um die Fussgangerstrome auf die neu verkehrsfreie Monchstrasse zu lenken und somit
die Ecke Seefeldstrasse-Monchstrasse zu entscharfen (Verkehrssicherheit). Aufgrund
der zu erwartenden Zunahme des Personenaufkommens auf dieser Seite des
Bahnhofs wird zudem der Ausgang der Personenunterflihrung um eine weitere Treppe
erganzt. Zur Verbesserung des barrierrefreien Zugangs kommt ein Aufzug hinzu.

Zur Realisierung von zuséatzlichen Veloabstellplatzen auf der Stdseite werden
Massnahmen aus den bisherigen Agglomerationsprogrammen umgesetzt.

In der weiteren Planung sind die unterirdische Velostation (mit Anschluss an die
Personenunterfiihrung Nord) mit 650 Abstellplatzen, weitere Veloabstellplatze an der
Ecke Monchplatz/Schlossmattstrasse sowie ein sinnvoller Ubergang fiir den Velo- und
Fussverkehr Uber die Frutigenstrasse hin zur Personenunterfiihrung Nord weiter zu
verfolgen. Diese werden in den nachsten AP-Generationen als neue Massnahmen
eingereicht.

Die Kosten flir die unterschiedlichen Massnahmen im Teilbereich Slidseite der ersten
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Etappe teilen sich gemass Grobkostenschatzung +/-30% wie folgt auf (exkl. MWST):
- Planungskosten inkl. Nebenkosten CHF 2350000.-
- Umgestaltung Frutigenstrasse CHF 2°950000.-

- Umgestaltung Ménchstrasse CHF 2750000.-
- Umgestaltung Seefeldstrasse CHF 2650000.-

Termin
31.12.2025

Termin

31.01.2027
01.06.2032
01.01.2034

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Planungs-/Finanzierungsschritt
Vorprojekt

Baubeginn

Inbetriebnahme

Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Gemeinde

Federfiihrende Stelle
Gemeinde
Gemeinde
Gemeinde

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis ja

Vororientierung

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)
- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-

Mu.09)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Aufwertung Uferraum und Seestrasse (TOW.KM-Mu.10)
- Thun, ESP Bahnhof Thun — Ausbau PU Mitte (TOW.KM-Mu.11)
- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

- ESP BHF Thun Raumliches Entwicklungsleitbild (April 2024) (inkl.
Entwicklungsleitplan)
- Vorstudie/Grobkostenschatzung +30% Bahnhofraum Thun (2025)
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_ TOW.KM-Mu.09
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Thun, ESP Bahnhof Thun - 2 (2032-2035)
Neugestaltung Bahnhof Thun, 2.
Eta p pe Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

THUN

P
= | - = —
AN —
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, Archaologischer Dienst, BLS AG,
RVK, SBB, TBA-OIK,
Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
15.60 01.01.2033 01.01.2036

Finanzierungsschliissel

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Thun-Oberland West 1/3



Massnahmenbeschrieb

In dieser zweiten Etappe wird der restliche Teilperimeter auf der Nordseite des
Bahnhofs umgesetzt. Die Vorleistungen aus der ersten Etappe sorgen dafiir, dass der
Betrieb wahrend der Neugestaltung der zweiten Etappe aufrecht erhalten werden
kann.Eine weitere Aufteilung dieser umfassenden Massnahme zu einem spéateren
Zeitpunkt ist je nach Konkretisierung der Etappierung nicht auszuschliessen.

Die Vielzahl an Haltekanten auf dem Bahnhofplatz werden umgestaltet und auf vier
parallel zum Bahnhofsgebaude stehende, barrierefreie Fliesskanten reduziert. Im
Gegenzug wird nebst dem Bahnhofplatz und der Seestrasse auch die Bahnhofstrasse
fur Bushaltekanten beansprucht. Fur die Haltekanten sind liberdachte Wartebereiche
und Sitzgelegenheiten vorgesehen. Darlber hinaus ist die Aufwertung von Rampen-,
Landte- und Aarefeldplatz, der Rampenstrasse, Teile der Aarefeld- und
Panoramastrasse sowie der Schifflandte vorgesehen. Der Othmar-Schoeck-Weg wird
von Bussen freigespielt und zugunsten des Langsamverkehrs und der
Erholungsnutzung aufgewertet. Es verbleibt lediglich eine Reservekante zwischen der
Post und dem Valentini-Gebaude.

Der gesamte Stadt- und Stralenraum, einschlieBlich des Aarefeldplatzes, wird so
umgestaltet, dass er den klimatischen Veranderungen und den stadtischen
Anforderungen als ,Visitenkarte der Stadt gerecht wird. Dies umfasst u.a. die gezielte
Pflanzung von Baumen und eine ausgewahlte Neugestaltung des Bodenbelags in den
unterschiedlichen Bereichen.

Die Aufweitung des nordseitigen Aufgangs der Personenunterfiihrung Mitte steht in
engem Zusammenhang, ist jedoch nicht Teil dieser Massnahme (vgl. Massnahme
TOW.KM-Mu.11 - Ausbau PU Mitte).

Der Bedarf an Veloabstellplatzen wird per 2035 auf 2600 bis 3500 geschatzt. Die heute
rund 1700 Veloabstellplatze rund um den Bahnhof werden deshalb um weitere
Standorte erganzt.

Auf der Nordseite des Bahnhofs sollen die vorhandenen 450 Platze am P+R-Parkplatz
auf 850 erweitert und teils in den neuen Kopfbau des Seestrasse-Areals integriert
werden (oberiridsch). Eine unterirdische, direkt an die Personenunterfihrung Mitte
angeschlossene Velostation wird in Zusammenhang mit dem Ausbau der PU-Mitte
weiterverfolgt. Im Bereich Othmar-Schoeck-Weg ist eine weitere Velostation mit rund
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

1000 zuséatzlichen Abstellplatzen vorgesehen. Diese Aufriistung steht in
Zusammenhang mit der neuen Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse als wichtige
Langsamverkehrsverbindung zwischen rechtem Seeufer und Bahnhof.

Die Kosten fir die unterschiedlichen Massnahmen dieser zweiten Etappe teilen sich
gemass ersten Grobkostenschatzungen wie folgt auf (exkl. MWST):
- Planungskosten inkl. Nebenkosten CHF 2600000.-

- Umgestaltung Aarefeldplatz CHF 700000.-

- Umgestaltung Bahnhofplatz CHF 2900°000.-

- Umgestaltung Bahnhofstrasse CHF 1200000.-

- Umgestaltung Othmar-Schock-Weg CHF 800000.-

- Umgestaltung Panoramastrasse (inkl. Landerwerb) CHF 3100000.-
- Umgestaltung Rampenstrasse CHF 700000.-

- Umgestaltung Valentini CHF 800000.-

- Velostation (ebenerdig) Othmar-Schoeck-Weg CHF 1500000.-

- Velostation (ebenerdig) Seestrasse CHF 1275000.-

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2025 Studie Gemeinde

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2033 Baubeginn Gemeinde
01.01.2036 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Sudseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Aufwertung Uferraum und Seestrasse (TOW.KM-Mu.10)
- Thun, ESP Bahnhof Thun — Ausbau PU Mitte (TOW.KM-Mu.11)

- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

- Thun, ESP Bahnhof Thun (TOW.S-UV.01.20)

- ESP BHF Thun Raumliches Entwicklungsleitbild (April 2024) (inkl.
Entwicklungsleitbild)

- ESP BHF Thun Grobkostenschatzung Kurzbericht

- ESP BHF Thun Grobkostenschatzung Kosten

- ESP BHF Thun Grobkostenschatzung Situation
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, ESP Bahnhof Thun -
Aufwertung Uferraum und
Seestrasse

rrrrrrr

TOW.KM-Mu.10

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

SCHERZLINGE

S

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Archaologischer Dienst, BLS AG, LANAT,
RVK, SBB
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
15.00 01.06.2037 31.12.2040
Finanzierungsschliissel
RGSK Thun-Oberland West 2025 279/454



Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Die Lage des Stadtquartiers Bahnhof Thun an Schifffahrtskanal und Aare ist einzigartig
und bietet grosses Potential. Die Uferbereiche sollen fir Zufussgehende durchgehend
zuganglich gemacht und aufgewertet werden. Fur die Freizeit- und Erholungsnutzung
sollen ergdnzende Angebote und Méglichkeiten geschaffen werden. Die Massnahmen
sollen auf dem Abschnitt Schifflandte — Kleist-Insel sowie auf dem Abschnitt
Schifflandte — Kohleweiher umgesetzt werden.

Der Strassenraum der Seestrasse soll ebenfalls aufgewertet werden. Auf dem
Abschnitt Schifflandte bis Kohleweiher soll ein multifunktionaler Stadtboulevard
entstehen. Die Entlastung vom MIV ist dabei zentral. Die Erfullung der betrieblichen
Raumbedurfnisse fiir den Busbetrieb muss sichergestellt werden.

Wichtig bei der Aufwertung von Uferbereich und Seestrasse ist die Umsetzung von
Massnahmen zugunsten des Stadtklimas und der Biodiversitat. Im Uferbereich muss
die Erhaltung und Férderung der Aschenpopulation von nationaler Bedeutung
mitbericksichtigt werden.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.03.2036 Studie Gemeinde
01.06.2037 Baubeginn Gemeinde
31.12.2040 Inbetriebnahme Gemeinde

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Zwischenergebnis nein

RGSK Thun-Oberland West 2025

280/454



Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Ausbau PU Mitte (TOW.KM-Mu.11)

- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)
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TOW.KM-Mu.11

Einzelmassnahme Verkehr RGSK-Umsetzungsprioritit

3 (nach 2035)
Thun, ESP Bahnhof Thun -

AUSbau PU Mitte Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, Archdologischer Dienst, BLS AG,
RVK, SBB
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
16.70 01.06.2037 01.06.2039

Finanzierungsschliissel

RGSK Thun-Oberland West 2025 282/454
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Die Hauptunterfihrung (PU-Mitte) des Bahnhofs Thun soll insgesamt ausgebaut und
aufgewertet werden. Die Perrons sind kiinftig von der PU-Mitte zusatzlich mit Lift
erschlossen. Ausserdem wird im Rahmen von Folgeplanungen eine unterirdische,
direkt mit der Personenunterflihrung Mitte angeschlossene Velostation gepriift.
Aufgrund der Ubergabe der Infrastrukturen von der SBB an die BLS ist mit
Verzogerungen hinsichtlich den gemass Rahmenplan SBB geplanten neuen Gleis- und
Perronanlagen zu rechnen, was sich direkt auf den Zeitplan der Anpassungen der
Personenunterfihrung auswirkt. Deshalb wird die Massnahme in den C-Horizont
zurtickgestuft (wesentliche Abweichung vom Zeitplan geméass AP 4. Generation).

Im Rahmen der Anpassungen an der Personenunterfihrung sollte auch der nordseitige
Aufgang aufgeweitet werden, sodass eine gute Orientierung und ein weiter Blick in das
Bahnhofsumfeld méglich werden. Diese Aufweitung steht gleichzeitig in engem
Zusammenhang mit der Neugestaltung Bahnhof Thun 2. Etappe. Da es nun zu
Verzogerungen bei der Anpassung der Personenunterfihrung kommt, die
Neugestaltung des Bahnhofs jedoch voranschreitet, wird die Aufweitung starker an die
Neugestaltung des Bahnhofs gekoppelt und unabhangig von der restlichen PU-
Aufwertung vorangetrieben (Erhéhung Reifegrad und Konkretisierung der Kosten). Es
ist deshalb davon auszugehen, dass die beiden Massnahmen flir das kommende
Agglomerationsprogramm in unterschiedliche Horizonte aufgeteilt werden.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2033 Studie Gemeinde
01.06.2037 Baubeginn Gemeinde
01.06.2039 Inbetriebnahme Gemeinde

RGSK Thun-Oberland West 2025 283/454



Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Aufwertung Uferraum und Seestrasse (TOW.KM-Mu.10)
- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

RGSK Thun-Oberland West 2025 284/454



Dokumentationsblatt Ubergeordnete
Massnahme Verkehr

Thun, S-Bahn Haltestelle ESP Thun | assscoisesos

Nord

Beschreibung
der Massnahme

Schnittstelle mit den
Verkehrsnetzen der
Agglomeration

TOW.OV-Nat.01

Nationale Referenznummer

Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr Bahn

Unterkategorie
Offentlicher Verkehr Bahn (national)

Allmendstrasse

Eidg. Waffenplatz

o PPN

Im Friihsommer 2019 hat das eidgendssische Parlament die geplante S-Bahn
Haltestelle Thun Nord im gleichnamigen Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Thun Nord in
den Ausbauschritt 2035 des strategischen Entwicklungsprogramms (STEP)
Eisenbahninfrastruktur aufgenommen. Im Zusammenhang mit dem Eigentumsabtausch
des Bahnhofs Thun ist neu die BLS in Zusammenarbeit mit der SBB fir die Planung
und den der Bahnanlage im Auftrag des Bundesamits fiir Verkehr (BAV) zustandig.

Die Haltestelle Thun Nord soll von der S-Bahn im Aaretal bedient werden. Geprtift wird
zudem die betriebliche Machbarkeit eines Halts der Gurbetallinie

Die neue S-Bahn-Haltestelle soll das rund 60 ha grosse Areal erschliessen, das seit
dem Jahr 2000 in einem l&ngeren Umnutzungsprozess sukzessive fir zivile und
wirtschaftliche Nutzungen zur Verfiigung gestellt wird und langerfristig Raum fir
maximal 8500 Arbeitsplatze und 200 Einwohnerinnen und Einwohner bieten kann.
Geplanter Baubeginn: 2031 (abhangig von weiteren Grossbaustellen im Aaretal).

Im Testplanungsverfahren werden die Erschliessungsvarianten erneut geprift.

Zusatzlich zum vorgesehenen Bahnangebot (Aaretallinie und ggf. auch die Girbe-
tallinie) soll auch der strassengebundene OV ins bzw. durch das Areal gefiihrt und mit
dem Bahnangebot verkniipft werden. Dazu sind folgende Massnahmen vorgesehen:

Agglomerationsprogramm 5. Generation | Thun 12



- EinfUihrung einer tangentialen Buslinie zwischen Steffisburg und Thun, Zentrum
Oberland

(griin gestrichelt) (-> Massnahme TOW.OV-Str.3 (AP4))

- Direkter Zugang von der Bushaltestelle zur neuen S-Bahn-Haltestelle (auf der
Alpenbricke oder tUber Bahnhofzufahrt)

(Machbarkeit und Zweckmassigkeit sind zurzeit noch nicht abschliessend geklart)
sowie Umfeldgestaltung neue S-Bahn-Haltestelle (-> Massnahme TOW.KM-Mu.05)

- Neue LV-Verbindungen Nord-Sid mit Bahnunterquerung und neuer Aarebricke ins
Schwabisquartier (-> Massnahme TOW.KM-Mu.06)

- Far die Stadtbuslinie 4 (10-Min.-Takt, Lerchenfeld) soll die Option einer Anbindung an
die S-Bahn-Haltestelle offengehalten werden.

- Die Regionalbuslinien 50/51 (Blumenstein) werden auch kiinftig via Allmendstrasse
von/nach Thierachern und weiter verkehren.

Agglomerationsprogramm 5. Generation | Thun 2/2



Einzelmassnahme Verkehr

Thun, ESP Thun Nord, Gestaltung | 2 (2032-2035)
Haltestellenumfeld und Vernetzung

Bahn-Bus

.
=
I
)\

|

DS El

TOW.KM-Mu.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, BLS AG, Denkmalpflege,
Grundeigentimer, RVK, SBB, TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
9.30 01.01.2030 20.12.2033

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb Der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Thun Nord ist der wichtigste Wirtschaftsstandort
im Berner Oberland und einer von vier kantonalen Premium-Standorten. Der ESP soll

im Verbund mit den militérisch-industriellen Nutzungen zu einem attraktiven
Wirtschaftsstandort und neuem Stadtteil mit gemischter Nutzung entwickelt werden.
Eine neue S-Bahn-Haltestelle (vgl. TOW.OV-Nat.01) und eine ergénzende tangentiale
Buslinie, die von Steffisburg tUber den ESP Thun Nord und weiter in den Slidwesten
von Thun verkehrt, schaffen die Voraussetzungen flr eine nachhaltige Mobilitat. Im
Areal wird eine Verkehrsdrescheibe geschaffen, welche optimale
Umsteigebeziehungen und die Kombination vielfaltiger Mobilitdtsformen ermdglicht.

Die vorliegende Massnahme umfasst die gesamte Umfeldgestaltung (Bahnhofplatze,
Bushaltestellen, Veloparkierung und Sharing-Angebote) sowie die Zufahrt zur S-Bahn-
Haltestelle fur den Busverkehr. Im Rahmen der Masterplanung werden die
Voraussetzungen fiir eine optimale Anbindung der Buslinien an die S-Bahn-Haltestelle
geschaffen. Die Buserschliessung erfolgt ab dem Bypass. Die Bushaltekanten werden
auf der Sudseite der Bahnhaltestelle und abgestimmt auf die bahnseitige Planung der
Haltestelle und die Entwicklung der angrenzenden Baufelder angeordnet.
Veloabstellpldtze werden dezentral auf beiden Seiten der Bahnlinie zur Verfligung

gestellt.

Im Testplanungsverfahren werden die Erschliessungsvarianten erneut gepruft.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin
20.12.2025

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin
01.01.2030
20.12.2033

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Planungs-/Finanzierungsschritt
Baubeginn
Inbetriebnahme

Federfiihrende Stelle
Gemeinde

Federfiihrende Stelle

Gemeinde
Gemeinde

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Thun-Oberland West
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Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis ja Festsetzung

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren - Thun, S-Bahn Haltestelle ESP Thun Nord (TOW.OV-Nat.01)

Massnahmen - Thun, ESP Thun Nord, Anbindung Velo- und Fusswegnetz an neue Bahnhaltestelle
(TOW.KM-Mu.08)

Quantitative Angaben/ - S-Bahn-Haltestelle Thun Nord, Synthesebericht Workshopverfahren, Stadt Thun, 19.

Dokumente/Weiteres April 2021

- Variantenstudie «Erschliessung S-Bahnhaltestelle Thun Nord»
Ergebnisdokumentation und Technische Dokumentation, urbanista, 30. September
2024
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TOW.KM-Mu.06
Einzelmassnahme Verkehr

Thun, ESP Thun Nord, Anbindung
VeIO' und Fusswegnetz an neue Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Ba h n haltestel Ie Massnahmenkategorie

Kombinierte Mobilitéat

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

® ® Perimeter QS|

.o i lauf und ! J g

= Erschliessung S-Bahnhaltestelle und B8 Ost (schematisch)
ARG e s PR iseh)

>+ Fixpunkte VM:chlinwng

== Unterflihrung bestehend

==+ Unterfiihrung neu (mdgliche Loge)
*** Linienfiheung T ioline

1 Bushaltestelle neu (mdgliche Lage)
#) Bushaltestelle bestehend

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde BLS AG, Denkmalpflege,

Entwicklungsraum Thun, Grundeigenttmer,
SBB, Steffisburg, TBA-OIK

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
6.20 01.01.2030 20.12.2033

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Damit die neue S-Bahn-Haltestelle Thun Nord ihre Funktion als Verkehrsdrehscheibe
vollumfénglich entfalten kann, muss diese ans tberkommunale und kommunale Fuss-
und Velowegnetz angebunden werden.

Diese Massnahme sieht entlang des vorgesehenen Griinraums eine direkte
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Verbindung von der Allmendstrasse zur Bahnhaltestelle und weiter zur Uttigenstrasse
vor. Damit wird die Haltestelle ans kantonale Velowegnetz der Alltagsrouten
angebunden.

Die Verbindung soll zukinftig Uber die Aare verlangert werden, damit die Gemeinde
Steffisburg an die Haltestelle angeschlossen werden kann.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
20.12.2025 Studie Gemeinde

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2030 Baubeginn Gemeinde
20.12.2033 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren - Thun, S-Bahn Haltestelle ESP Thun Nord (TOW.OV-Nat.01)

Massnahmen - Thun, ESP Thun-Nord, Gestaltung Haltestellenumfeld und Vernetzung Bahn-Bus
(TOW.KM-Mu.05)

Quantitative Angaben/ Fuss- und Veloverbindung zwischen Allmendstrasse und Uttigenstrasse: 500 m

Dokumente/Weiteres Variantenstudie «Erschliessung S-Bahnhaltestelle Thun Nord» Ergebnisdokumentation

und Technische Dokumentation, urbanista, 30. September 2024
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_ TOW.OV-E.01
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Elektrifizierung Ortsbuslinien 1 (2025-2031)
Agglomeration Thun

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr

Unterkategorie
Elektrifizierung im OV

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Transportunternehmen AOV, RVK

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
7.66 30.06.2028 31.12.2032

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Diese Massnahme beinhaltet die gesamte Elektrifizierung aller betroffenen Buslinien im
Ortsverkehr innerhalb der Agglomeration Thun.

Die Strategie stutzt sich auf die Gesamtmobilitatsstrategie des Kantons Bern ab. Um
die Klimaziele des Bundes, des Kantons Bern und der Stadt Thun zu erreichen, soll die
Fahrzeudflotte der STI schrittweise auf Elektromobilitdt umgestellt werden. Die

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Thun-Oberland West 12



Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Elektrifizierung der Busflotte der STl ist eine zentrale Massnahme, um die
Zielsetzungen ihrer Strategie zu erreichen (u. a. CO2-Neutralitat der Busflotte bis
2036). Die notwendige Infrastruktur fir das Depot Schwabis fir das Laden der Busse
soll bis Ende 2025 bereitstehen. Per 2026 wird die STI die ersten E-Busse fur den
Einsatz in der Agglomeration Thun beschaffen. Ab 2028 sollen ausschliesslich Busse
mit Elektrobetrieb beschafft werden.

Die Fahrzeuge werden auf den Linien 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 und 22 des Ortsverkehrs in und
um Thun eingesetzt. Im Zeitraum des Agglomerationsprogramms der 5. Generation
sind konkret folgende Busbeschaffungen vorgesehen:

- 2 Kleinbusse

- 18 Maxibusse

- 18 Gelenkbusse

Die Berechnung der anrechenbaren Kosten ist in der Tabelle

Kosteniibersicht_ TOW.OV-E.01 aufgefiihrt.

Die anrechenbaren Kosten fur die Fahrzeugbeschaffung durch die STl im Zeitraum des
A-Horizonts des AP 5 belaufen sich auf CHF 7.655 Mio.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.03.2024 Studie Transportunternehmen
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.06.2028 Baubeginn Transportunternehmen
31.12.2032 Inbetriebnahme Transportunternehmen
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

- Kosteniibersicht TOW.OV-E.01 (Excel)
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TOW.MIV-Auf.01
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, BGK Innenstadt, 1. Etappe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

SWMEy Y iim =
~ IIIIIIIII 1. Etappe

'Q\ lllllllllweltere Etappen !
\m
\

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Denkmalpflege, TBA-OIK,
Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
12.50 30.06.2031 30.06.2035

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

Das Stadtentwicklungskonzept Thun STEK 2035 sowie das Gesamtverkehrskonzept
Stadt Thun 2035 (GVK) sehen die Aufwertung der Innenstadt vor. Fir die Attraktivitat
und die Erreichbarkeit sind die Strassenrdume rund um die Innenstadt entscheidend.
Mit der Er6ffnung des Bypass Thun Nord und der Umsetzung der flankierenden
Massnahmen reduzierte sich die Verkehrsbelastung auf den aarequerenden
Innenstadtachsen deutlich. Es gilt diese entsprechend ihrer Funktion als Stadt- wie
auch als Verkehrsraume zukunftsfahig und unter dem Gesichtspunkt der Koexistenz
auszugestalten. Das GVK legt, neben der allgemeinen Zielsetzung der Verflissigung
des Verkehrs, einen besonderen Fokus auf die Aufenthaltsqualitat fir den Fussverkehr,
die Integration der Velorouten sowie die Zuverlassigkeit des Busverkehrs.

Uber den Gesamtperimeter liegen eine Bestlésung und ein einheitliches
Gestaltungskonzept sowie wo angebracht betriebliche Szenarien vor. Das erarbeitete
Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) kann in Etappen umgesetzt werden:

- 1. Etappe: Achse Maulbeerplatz—Lauitor (Ostast)

- Weitere Etappen: Achse Berntorplatz—Guisanplatz (Westast), Achse Aarestrasse mit
Bushaltestelle Postbriicke

Die 1. Etappe beinhaltet die Umgestaltung der Knoten Maulbeerplatz und Lauitor sowie
deren Steuerung mittels Lichtsignalanlagen. Dieses neue Steuerungskonzept auf dem
Ostast bildet die Basis fir die weiteren Etappen im Gesamtperimeter und ermaoglicht
die Priorisierung der Busse und die Verbesserung des Verkehrsflusses sowie die
Bewirtschaftung der Engstelle in der Oberen Hauptgasse. Durch die Bewirtschaftung
kénnen die Seitenbereiche fir den Fussverkehr aufgewertet werden.

Die Gebaude erhalten klar definierte Vorzonen und der Auftakt zum Balliz kann als
grosszugige Platzflache aufgewertet werden. Zentrales Element fir die Ausgestaltung
der Vorzonen bildet ein breites Natursteinband, welches die Fussverkehrsflachen vom
fahrenden Verkehr trennt und gleichzeitig als taktile Leitlinie dient. Die Standorte fiir
hindernisfreie Bushaltestellen sind definiert und entlang der Aare wird die bestehende
Verbindungslicke fir den Fussverkehr zwischen Aarestrasse und Scherzligweg
geschlossen.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.11.2024 Studie Gemeinde

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.06.2031 Baubeginn Gemeinde
30.06.2035 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Verkehrsmanagement Region Thun, A-Horizont (TOW.NM-VM.01)

- Thun, BGK Innenstadt, 2. Etappe (TOW.MIV-Auf.17)

DTV Bahnhofbriicke 2040: 10600

Umsetzungsbereich: 7600 m2

Gestaltung Verkehrs- und Stadtraume Innenstadt Thun, Betriebs- und
Gestaltungskonzept, Stauffenegger + Partner, Basler & Hofmann, Briigger Architekten,
November 2024
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TOW.MIV-Auf.17
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Thun, BGK Innenstadt, 2. Etappe

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

SWMEy Y iim =
~ IIIIIIIII 1. Etappe

'Q\ lllllllllweltere Etappen !
\m
\

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Denkmalpflege, Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

20.50 30.06.2034 30.06.2038

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Die weiteren Etappen des Betrieb- und Gestaltungskonzeptes (BGK) Innenstadt sind:
- Achse Berntorplatz—Guisanplatz (Westast)
- Achse Aarestrasse mit Bushaltestelle Postbriicke

Der Westast beinhaltet die Verbreiterung der Vorzonen und Fussgangerbereiche. Die
Gebaude erhalten klar definierte Vorzonen und die obere Marktgasse kann mit Baumen
aufgewertet werden. Zentrales Element fur die Ausgestaltung der Vorzonen bildet ein
breites Natursteinband, welches die Fussverkehrsflachen vom fahrenden Verkehr
trennt und gleichzeitig als taktile Leitlinie dient. Die Verbesserung der Engstelle
Schwabisgasse flur den Fussverkehr erfordert eine Dosierung des motorisierten
Verkehrs auf dem tbergeordneten Netz (vgl. Verkehrsmanagement Region Thun). Die
Bushaltestelle Marktgasse wir hindernisfrei umgestaltet. Mit einem
lichtsignalgesteuerten Knoten Guisanplatz kénnen die Busse priorisiert und die
Situation fur den Veloverkehr verbessert werden.

Fir die Aarestrasse liegen betriebliche Szenarien und Varianten fir die Ausgestaltung
der Bushaltestelle Postbriicke vor. Die Massnahme umfasst die Aufwertung der
Promenade entlang der Aare und die hindernisfreie Bushaltestelle Postbriicke
zusammen mit der Umgestaltung der Platzflache.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.11.2024 Studie Gemeinde
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.06.2034 Baubeginn Gemeinde
30.06.2038 Inbetriebnahme Gemeinde
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Koordinationsstand Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung

- Thun, BGK Innenstadt, 1. Etappe (TOW.MIV-Auf.01)

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Verkehrsmanagement Region Thun, A-Horizont (TOW.NM-VM.01)

DTV Allmendbriicke 2040: 12200

DTV Aarestrasse 2040: 12'900

Quadratmeter Umsetzungsbereich: Westast 11'500 m2, Aarestrasse 8500 m2
Gestaltung Verkehrs- und Stadtraume Innenstadt Thun, Betriebs- und
Gestaltungskonzept, Stauffenegger + Partner, Basler & Hofmann, Briigger Architekten,
November 2024
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, BGK Siegenthalergut

TOW.MIV-Auf.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

g4
— it i e =2 e t =
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e o
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
10.20 01.01.2030 31.12.2032

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

2 gpte St id 0 s et

In Abstimmung mit den umliegenden Siedlungsentwicklungen (Siegenthalergut, Sport-
und Freizeitcluster Thun Sud, Schulerweiterung Neufeld etc.) ist im Bereich der
Hohmadstrasse (inkl. angrenzende Knoten) eine verkehrliche Neuorganisation und
stadtebauliche Aufwertung des Strassenraums erforderlich.

Mit der Umgestaltung des Strassenraums werden die verkehrliche Erschliessung in
angrenzende Bereiche optimiert (insbesondere neue FVV-Querungen Gber Burger-,
West- und Hohmadstrasse zum Zentrum Oberland, Schulhaus Neufeld
(Schulwegsicherung) und Burgerallmend (Sport- und Freizeitcluster)); Liicken im
stadtischen Fussverkehrs- und Velonetz (u.a. Anbindung an neue Velohauptroute
Burgerstrasse) geschlossen; die Anbindung bestehender und kiinftiger Buslinien an
neue Siedlungsgebiete ermoglicht; der Verkehrsfluss und -sicherheit bei den Knoten
West-/Burger-/Hohmadstrasse und Knoten Hohmad-/Talackerstrasse sichergestellt
sowie der Strassenraum begrint und stadtraumlich aufgewertet.

Die umzusetzenden Massnahmen sind in folgenden Teilbereichen vorgesehen:

- Knoten West-/Burger-/Hohmadstrasse (6.9 Mio. CHF): Umgestaltung des LSA-
Knotens mit Velofiihrung a Niveau (indirektes Linksabbiegen; Schliessung der
Netzllcke Velohauptroute Burgerstrasse Nord-Sid) und einer Fussganger-
Uberfiihrung, welche Siegenthalergut, Sport- und Freizeitcluster Thun Siid und Schule
Neufeld sicher und direkt verbindet (zentrale Schulwegverbindung).

- Hohmadstrasse (2.8 Mio. CHF): Aufwertung des Strassenraums durch breite
Mittelstreifen fur Baumpflanzungen, zusatzliche FVV-Querungen Siegenthalergut -
Zentrum Oberland sowie beidseitige Bushaltestellen zur Sicherstellung bestehender
(Linie 2 und 3) und kinftiger Buslinien (Tangentiallinie Steffisburg-Thun Oberland sowie
ggf. neue Linie/Umlegung Linie 2).

- Kreisel Talacker-/Hohmadstrasse (0.5 Mio. CHF): Sanierung und Aufwertung mittels
Vergrésserung des Innenrings (Erhéhung Verkehrssicherheit Unfallschwerpunkt 1043).
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Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2025 Studie Gemeinde

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2030 Baubeginn Gemeinde
31.12.2032 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren - Thun, Siegenthalergut (Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen) (TOW.S-
Massnahmen VW.01.08)
- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Dirrenast, A-
Horizont (TOW.FVV-U.01.04)
- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld, A-
Horizont (TOW.FVV-U.01.05)
- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Dirrenast, B-
Horizont (TOW.FVV-0.02.04)
- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld, B-
Horizont (TOW.FVV-U.02.05)
- Verkehrsmanagement Region Thun, A-Horizont (TOW.NM-VM.01)
- Verkehrsmanagement Region Thun, B-Horizont (TOW.NM-VM.02)

Quantitative Angaben/ Flache Umsetzungsbereich: ca. 20’700 m2
Dokumente/Weiteres DTV (2045, ohne Massnahmen):

Knoten Burger-/\Weststrasse:

- Weststrasse West: 23460 Fz./Tag

- Burgerstrasse Sud: 10160 Fz./Tag

- Weststrasse Ost: 17460 Fz./Tag

- Burgerstrasse Nord: 19230 Fz./Tag

Knoten Hohmad-/Talackerstrasse:

- Hohmadstrasse West: 17’530 Fz./Tag

- Talackerstrasse Ost: 9'310 Fz./Tag

- Talackerstrasse West: 13’660 Fz./Tag

- Hohmadstrasse Ost: 6’960 Fz./Tag

Vorstudie BGK Siegenthalergut (Hohmadstrasse) (inkl. Kostenschatzung +/-30%)

RGSK Thun-Oberland West 2025 302/454



TOW.MIV-Auf.05
Einzelmassnahme Verkehr

Thun, BGK Diirrenast-
N e ufe I d q u arti er Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
7.20 31.12.2032 31.12.2033

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Das Gesamtverkehrskonzept 2035 der Stadt Thun (GVK, Massnahme G3-b) sieht fiir
das Wohngebiet Dirrenast-Neufeld eine quartiervertragliche Strassenraumgestaltung
und eine zweckmassige Verkehrsorganisation an. Dies umfasst die Verringerung von
Immissionen auf die Wohngebiete, das Vermeiden von Durchgangsverkehr, ein
behinderungsarmer Betrieb der Buslinien, attraktive Velo- und Fusswegverbindungen
sowie ein situationsgerechtes Parkierungsregime.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Es soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept entwickelt werden, welches folgende
Massnahmen pruft bzw. festlegt (nicht abschliessend):

- Geschwindigkeitsregimes

- Vortrittsregelungen

- Ubergénge vom Basisnetz ins Quartiernetz

- Verkehrslenkungsmassnahmen

- Grad der Koexistenz der Verkehrstrager

- gezielte Erschliessung von Arealentwicklungen

- Festlegung bedeutender 6ffentlicher Raume

- Gestaltung des Strassenraums: Fahrbahn und Fahrbahnaufteilung (MIV, Busse,
Velostreifen, Fussverkehrsverbindungen langs und quer, Parkierung im Strassenraum,
Begegnungsraume, Orte zum Verweilen, Gestaltung und Bepflanzung mit Baumen
usw.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2026 Studie Gemeinde
31.12.2032 Baubeginn Gemeinde
31.12.2033 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung

- Thun, BGK Siegenthalergut (TOW.MIV-Auf.02)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Gwatt/Schoren/Diirrenast, A-
Horizont (TOW.FVV-U.01.01)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Dirrenast, A-
Horizont (TOW.FVV-U.01.04)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld, A-
Horizont (TOW.FVV-U.01.05)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Gwatt/Schoren/Diirrenast, B-
Horizont (TOW.FVV-U.02.01)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Dirrenast, B-
Horizont (TOW.FVV-U.02.04)

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld, B-
Horizont (TOW.FVV-U.02.05)

Flache: ca. 60000 m2 (ca. 6 km * 10m)
DTV (2030): ca. 2’000 bis 9’000 (max. WS = Buchholzstrasse - West)
Gesamtverkehrskonzept (GVK) 2035 Stadt Thun
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Einzelmassnahme Verkehr

Spiez, BGK Dorfzentrum /

Bahnhof

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

TOW.MIV-Auf.09

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Teilko&epte e;kehr

Quelle: Testplanung «Zentrum Spiez», Schlussbericht des Beurteilungsgremiums vom 6. Januar

2020
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK
Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
7.50 31.12.2032 31.12.2033

Die Gemeinde Spiez mdchte ihr Ortszentrum starken. Die ortsbauliche Situation ist
unbefriedigend. Andererseits ist das Entwicklungspotenzial in diesem ausserst gut mit
OV erschlossenen Gebiet gross. Das Ortszentrum soll zum Einkaufen einladen,
attraktiv sein flr den Tourismus und eine gute Durchwegung fur den Fuss- und
Veloverkehr aufweisen. Zudem soll ein sinnvoller Umgang mit dem motorisierten
Verkehr auf den Hauptverkehrsstrassen gefunden werden. Der Bearbeitungsperimeter
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

umfasst die «Kernzone Spiez» (Zone mit Planungspflicht) sowie die Arbeitszone
Gewerbe entlang der Gleise. Ein wichtiges Ziel der Planung ist auch, eine neue
attraktive, hindernisfreie Verbindung zwischen der Bahnhofstrasse und dem
Kronenplatz resp. der Oberlandstrasse zu schaffen.

Vor diesem Hintergrund wurde 2019/2020 eine Testplanung mit vier Planerteams
durchgefiihrt. Die baulichen Auspragungen werden in separaten Studien
weiterentwickelt. Bestandteil der Zentrumsentwicklung ist eine verkehrliche
Neugestaltung. Fir den Fussverkehr ist eine neue Verbindung zwischen Bahnhof und
Oberlandstrasse — Kronenplatz zu schaffen (voraussichtlich mit Liftsystem). Es sind
neue (unterirdische) Parkierungsmdglichkeiten zu schaffen, namentlich fir die mit
Detailhandel verdichtete Nutzung im Zentrum. Die Zuganglichkeiten des MIV sind auf
beiden Achsen sicherzustellen, das Temporegime ist aber zu beruhigen (Tempo 30)
und die Aufenthaltsqualitat zu erhdhen. Dazu ist ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
zu erstellen. Das BGK Ortszentrum Spiez wird mit dem fast fertiggestellten AP-Projekt
Umgestaltung Oberlandstrasse abgestimmt.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
06.01.2020 Studie Gemeinde
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2032 Baubeginn Gemeinde
31.12.2033 Inbetriebnahme Gemeinde

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Vororientierung

- Spiez, Entwicklung Zentrum (TOW.S-UV.01.17)

«Spiez, Entwicklung Zentrum» TOW.S-UV.01.17 mit den weiteren Planungsschritten:
- Verkehrsstudie Zentrum
- Verkehrsrichtplan

Dokumente/Weiteres:

Flache: 7000 m2 (ca. 700 m * 10 m Breite)

DTV (2030): ca. 4000 Fahrzeuge (Bahnhofstrasse)

Testplanung: Testplanung «Zentrum Spiez», Schlussbericht des Beurteilungsgremiums
vom 6. Januar 2020
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TOW.MIV-Auf.14
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

o _ 1 (2025-2031)
Schonried, Sanierung

O rtsd urc hfah rt Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinden

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
6.50 31.12.2026 31.12.2028

Finanzierungsschliissel  Ausserhalb AP-Perimeter:
- Kanton: 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Massnahmenbeschrieb Verkehrstechnische Sanierung der Ortsdurchfahrt mit Massnahmen zur Verstetigung
des Verkehrs und Geschwindigkeitsreduktion, Verbesserung der Fussgangerlangs- und
-querbeziehungen (Schulwegsicherheit). Behindertengerechter Umbau der
Bushaltestellen.
Ziele: Verstetigung des Verkehrs, Erh6hung der Schulweg- und generell der
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Verkehrssicherheit, Erhohung der Aufenthaltsqualitat.
DTV: ca. 4500

Abgeschlossene Planungs- und Finanzierungsschritte:

17.11.2014 Schwachstellenanalyse, TBA-OIK

12.06.2013 Aufnahme Strassennetzplan 2014-2029, RRB Nr. 0761, TBA-OIK
xx.03.2018 Planungsstudie, TBA-OIK

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.10.2021 Studie TBA-OIK
31.12.2026 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2028 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung nein

Sanierung Gemeindestrassen (Grubenstrasse, Bahnhofstrasse, Hubelstrasse) ->
Inhaltlich und zeitlich wird die Projektierung der Massnahmen koordiniert

DTV: ca. 4500

Dokumente:

- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November
2014)

- TBA/BVE Kt. BE, Strassennetzplan 2014-2029, RRB Nr. 0761 vom 12. Juni 2013,
angepasst am 31. Mai 2017

- Planungsstudie, Marz 2018, im Auftrag des OIK |
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Einzelmassnahme Verkehr

Darstetten, Sanierung

i T Teil des Agglomerationsprogramms
Niveauubergang el des Aagomeratonsprog
Massnahmenkategorie

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

TOW.MIV-Auf.15

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

berwily Darstetter

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

BLS AG TBA-OIK

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
18.57 01.01.2024 31.12.2025

Ausserhalb AP-Perimeter:
- 100 % BLS AG, materieller Mehrwert durch Kanton zu tragen

Verschieben des Bahnubergangs infolge ndtiger Perronverlangerung

Abgeschlossene Planungs- und Finanzierungsschritte:
2000 Korridorstudie Simmental, TBA-OIK
12.06.2013 Aufnahme Strassennetzplan 2014—2029, RRB Nr. 0761, TBA-OIK

RGSK Thun-Oberland West 2025 309/454



Vorgesehene Planungs- und Finanzierungsschritte:
2024 Plangenehmigungsverfahren BLS

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.10.2022 Studie BLS AG
01.01.2024 Baubeginn BLS AG
31.12.2025 Inbetriebnahme BLS AG
Koordinationsstand Koordinationsstand
Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Vororientierung nein

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Kein Bezug
Massnahmen

Quantitative Angaben/ DTV: ca. 8000
Dokumente/Weiteres
Dokumente:
- Korridorstudie Simmental, 2000
- TBA/BVE Kt. BE, Strassennetzplan 2014—-2029, RRB Nr. 0761 vom 12. Juni 2013,
angepasst am 31. Mai 2017
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Einzelmassnahme Verkehr

Steffisburg, BGK Ziegeleistrasse

TOW.MIV-Auf.16

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.85 31.12.2028 31.12.2030

Finanzierungsschliissel

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Die Ziegeleistrasse verbindet ab dem Ziegeleikreisel die Kantonsstrassen Thunstrasse
und Glockenthalstrasse mit der Erlenstrasse. Mit der Inbetriebnahme des Bypass Thun
Nord ist sie die logische und klrzeste Verbindung ab Autobahnzubringer nach
Homberg/Teuffenthal. Die Uberpriifung der Ziegeleistrasse in Bezug auf
Geschwindigkeit und die generelle Verkehrssicherheit ist im MB M2 des
Verkehrsrichtplans Steffisburg enthalten.

Termin
30.06.2024

Termin

31.12.2028
31.12.2030

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Planungs-/Finanzierungsschritt

Baubeginn
Inbetriebnahme

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle
Gemeinde

Federfiihrende Stelle

Gemeinde
Gemeinde

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

Festsetzung

nein

DTV 2040: 3600 (Osten) bis 5000 (Westen)
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Einzelmassnahme Verkehr

Erlenbach i.S., Ortsumfahrung

TOW.MIV-U.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

3 (nach 2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Umfahrung

lingoldingen

=il

Beteiligte Stellen
Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

! |

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
120.71

Ausserhalb AP-Perimeter:
- Kanton: 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Die Umfahrungsstrasse soll die Ortschaft Erlenbach im Simmental vom motorisier-ten
Durchgangsverkehr entlasten. Kernstiick der Umfahrung ist das Tunnelbau-werk. Fir
die Variante mit dem Portal West bei der Stockhornbahn weist der Tunnel eine Lange
von 1360m auf. Bei der Variante Leimeren betragt die Tunnelldnge 1555 m, was eine
Mehrlange von 195 m ergibt.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Bei der Projektierung ist versucht worden, die Beeintrachtigung der Umwelt im Bereich
der Tunnelportale und der Anschllisse moglichst klein zu halten. Die Linienfiihrung ist
in den Portalbereichen deshalb bewusst auf eine tiefe Ausbaugeschwindigkeit von 60
km/h ausgelegt worden.

Die technische Machbarkeit ist durch Vorprojekt nachgewiesen. In den 90er Jahren
herrschte zwischen Gemeinde, Planungsregion und Kanton Konsens uber die
Notwendigkeit einer Umfahrung Erlenbach. Gemeinde und OIK | konnten sich jedoch
langere Zeit nicht Gber den Standort des Westportals des Tunnels einigen, was die
weitere Projektierung blockierte. 1999 begann die Erarbeitung der Korridorstudie
Simmentalstrasse. Darin wurde der Gbrige, grosse Massnahmenbedarf an der
Kantonsstrasse zwischen Wimmis und Zweisimmen aufgezeigt. Wegen des hohen
Finanzbedarfs fiir die Realisierung dieser Massnahmen im Vergleich zu den dem
Kanton fiir den Strassenbau zur Verfligung stehenden Mitteln akzeptierte der damalige
Gemeinderat, die Realisierung der Umfahrung zugunsten der tbrigen Mass-nahmen im
Simmental vorlaufig zurtickzustellen.

Die im 2023 abgeschlossene verkehrstechnische Sanierung der Ortsdurchfahrt dient
der langerfristigen Uberbriickung, bis die Umfahrung realisiert ist. Im Kernbereich von
Erlenbach kénnen die Defizite nicht behoben werden.

Abgeschlossene Planungs- und Finanzierungsschritte:
11.1990 Variantenstudie TBA-OIK

05.1992 Mitwirkungsbericht, TBA-OIK

02.1997 Vorprojekt, Erlauterungsbericht, TBA-OIK
xx.2000 Korridorstudie Simmentalstrasse, TBA-OIK

Vorgesehene Planungs- und Finanzierungsschritte:
Nicht vor 2030, Projektierung, TBA-OIK

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Vororientierung ja Vororientierung

Die im 2020 beginnende verkehrstechnische Sanierung der Ortsdurchfahrt dient der
langerfristigen Uberbriickung, bis die Umfahrung realisiert ist. Im Kernbereich von
Erlenbach kénnen die Defizite nicht behoben werden.

DTV: ca. 10000

Dokumente:

- Ausbau Simmentalstrasse, Variantenstudie, Emch+Berger, November 1990

- Ausbau Simmentalstrasse, Mitwirkungsbericht, Emch+Berger, Mai 1992

- Umfahrung Erlenbach, Vorprojekt, Erlduterungsbericht Emch+Berger, Februar 1997
- Korridorstudie Simmentalstrasse, 2000
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Massnahmenpaket Verkehr

Kategorie Verkehrsmanagement,

A-Horizont

Kosten (Mio. CHF)

Leistungseinheiten

Finanzierung

Konzeption
Massnahmenpaket

TOW.NM-VM.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement
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Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 13  Knoten
Verkehrsmanagement Kat.2 9 Knoten

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Konzeption

Massnahmenpaket Unter dem Namen «Verkehrsmanagement Region Thun /
Busbevorzugung» (NM-VM-1) wurden in den AP1-3 bereits verschiedene Elemente
umgesetzt. Einzelne Massnahmen aus dem VM-Paket waren Bestandteil der
flankierenden Massnahmen des Bypass Thun-Nord. Seit Eréffnung des Bypasses sind
weitere bauliche Massnahmen hinzugekommen, z.B. der Umbau Berntorkreisel, der
Ausbau Lauitorstutz, mehrere Buspriorisierungen oder das Parkleitsystem. Zudem
wurden verschiedene Wirkungskontrollen des Bypass Thun Nord von 2018 bis 2023
durchgeflhrt (s. Hauptbericht). Grundsatzlich wurden die Verkehrsziele erreicht,
namentlich konnte der Verkehr auf den zwei Aarequerungen durch das Einbahnregime

RGSK Thun-Oberland West 2025 315/454



um 40% gesenkt und die Stausituationen auf der Bernstrasse eliminiert werden.

Mit dem AP 2. Generation liegt fur die Region Thun ein Verkehrsmanagement-Konzept
vor. Es bestehen weiterhin mehrere neuralgische Schwachpunkte mit
Verkehrsuberlastungen und grossen Fahrplanabweichungen des offentlichen Verkehrs
insb. auf der Frutigenstrasse, auf der Hofstettenstrasse und auf dem Maulbeerplatz.
Vor diesem Hintergrund wurde das regionale VM-Konzept aus dem Jahr 2010 komplett
Uberarbeitet (Vergleich AP4, Massnahmenblatt TOW.NM-VM-1).

Folgende Leitsatze gelten fiir das Uberarbeitete Verkehrsmanagement Region Thun:

- Berechenbare Reisezeiten flr alle Verkehrsmittel durch stetigen Verkehrsfluss auf
dem Basisnetz ermdglichen

- Die Sattigung des Strassennetzes im innerstadtischen Bereich in den Spitzenstunden
reduzieren

- Die Fahrplanstabilitat der Buslinien in der ganzen Region gewahrleisten

- Ausweichverkehr ins Quartiernetz bzw. auf die Quartierstrassen vermeiden

- Die Stauraumbeuwirtschaftung erfolgen ausserhalb der Innenstadtbereiche

Aus den definierten Leitsatzen abgeleitet, gelten folgende konkreten Ziele:

- QV: Verlustzeiten < 2 Min (Anschlusssicherung Bahn/Bus)

- Zuverlassige Reisegeschwindigkeit von mindestens 25 km/h auf dem Basisnetz
(ausgenommen Dosierstrecken)

Das gesamte Massnahmenkonzept VM-Region Thun sieht einen inneren und ausseren
Dosierungsring sowie eine zusatzliche Dosierung beim Autobahnanschluss Thun Nord
vor. Der innere Dosierungsring umfasst die Innenstadt, wahrend der aussere
Dosierungsring sich um die Aussenquartiere legt. Um zusatzlichen Binnenverkehr zu
vermeiden, werden Dosierungen bei den Parkhausern und wichtigen Arealen mit viel
Publikumsverkehr vorgesehen. Massnahmen zur direkten Entlastung der Innenstadt
werden als vordringlichen Handlungsbedarf betrachtet. Die Umsetzung des gesamten
Massnahmenkonzept erfolgt in drei Etappen mit folgenden strategischen Zielen:

- Etappe 1 (AP 5. Generation A-Horizont): Aufrechterhaltung Verkehrsfluss fir
Innenstadt und rechtes Thunerseeufer

- Etappe 2 (AP 5. Generation B-Horizont): Wirkungsverstarkung sowie Verkehr auf
Basisnetz lenken und halten

- Etappe 3 (AP 6. Generation B-Horizont): lokale und flankierende Massnahmen mit
lokalen Auswirkungen

Die Teilmassnahmen der Etappe 1 werden im A-Horizont ausgefiuihrt. Bei diesen
Massnahmen ist der Handlungsbedarf besonders gross und die Dringlichkeit gegeben.
Insbesondere die Innenstadt leidet unter der grossen Verkehrsbelastung zur
Spitzenstunde, was zu hohen Verlustzeiten des OV fiihrt.

Die Massnahmen im A-Horizont umfassen Dosierungen und Zulaufsteuerungen auf
allen Zufahrtsstrecken der Innenstadt, namentlich auf der Bernstrasse, Grabenstrasse,
Allmendstrasse, Frutigenstrasse, Hofstettenstrasse und Thunstrasse (TOW.NM-
VM.01.03, 01.04, 01.05, 01.06, 01.09, 01.13, 01.15, 01.21). Damit wird ein
geschlossener Dosierungsring um die Innenstadt erstellt. Auf den Achsen mit
offentlichem Verkehr sind Busbevorzugungen vorgesehen (TOW.NM-VM.01.04, 01.05,
01.06, 01.08, 01.09, 01.13, 01.15, 01.17, 01.18, 01.19, 01.21). Die Massnahmen
verhindern ein Zusammenbruch der Leistungsfahigkeit der Knoten auf dem
Innenstadtring und reduzieren die Verlustzeiten des OV. Damit die Dosierungsstrecken
nicht via Quartiernetz umgangen werden, sind Massnahmen zum Schutz der Quartiere
vorgesehen (TOW.NM-VM.01.10, 01.16, 01.18, 01.19, 01.20). So sollen
Einbahnregime, Temporeduktionen und dynamische Sperren eingefiihrt werden.

Eine Verstetigung des Verkehrs und eine zuverlassige Reisezeit soll mit einer
Temporeduktion auf 30 km/h auf dem Innenstadtring erreicht werden (TOW.NM-
VM.01.02 ). Diese Massnahme flihrt ausserdem zu einer Reduktion von Luft- und
Larmbelastungen sowie zu einer besseren Aufenthaltsqualitat.

Damit die Leistungsfahigkeit des Schlossbergkreisels gesteigert werden kann, ist eine
Dosierung der Ausfahrt Schlossberg-Parking geplant (TOW.NM-VM.01.07).

Der erste Dosierungsring um die Innenstadt, soll mit Massnahmen zur
Verkehrsverlagerung und -lenkung auf die tangentialen Strassenachsen erganzt
werden. Dazu sind Massnamen bei den Knoten in den Aussenquartieren notwendig.
Der Knoten Allmendstrasse/ General-Wille-Strasse (TOW.NM-VM.01.12) verfugt Gber
eine ungentgende Leistungsfahigkeit. Mit einer zusatzlichen Rechtsabbiegespur auf
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Zweckmassigkeit

Hauptnutzen hinsichtlich
der vier Wirkungskriterien

der Allmendstrasse stadtauswarts wird die Leistungsfahigkeit erhoht. Der Nutzen des
Bypass Thun Nord wird so zusatzlich gesteigert und die Verlustzeiten zur
Spitzenstunde reduziert.

Der Kreisel Burgerstrasse / Langgasse / Allmendingenallee soll mit einem LSA-
gesteuerten Knoten ersetzt werden (TOW.NM-VM.01.17). Dank dieser Massnahme
kann der tangentiale Verkehrsfluss optimal priorisiert und gleichzeitig der
Ausweichverkehr durch das Westquartier minimiert werden. Mit einer 6V-Bevorzugung
wird die Buspriorisierung am Knoten fir samtliche Buslinien sichergestellit.

Ebenfalls sind Anpassungen am LSA-gesteuerten Knoten West-/ Burger-/
Hohmadstrasse (TOW.NM-VM.01.14) vorgesehen. Der Verkehrsstrom Weststrasse —
Hohmadstrasse soll plafoniert und der Verkehrsstrom Weststrasse — Burgstrasse
priorisiert werden. So wird die Innenstadt entlastet und der tangentiale Verkehrsfluss
gefordert.

Die Massnahmen werden mit einem ibergeordneten Wegweisungskonzept (TOW.NM-
VM.01.11) erganzt. Dies soll eine optimale Information und Lenkung der
Verkehrsteilnehmenden ermdglichen und den Verkehrsfluss verbessern.

Alle Massnahmen missen auf Basis der aktuellen Verkehrslage aufeinander
abgestimmt und koordiniert werden. Dazu ist eine umfassende Verkehrslage und
Verkehrsdatenerfassung (TOW.NM-VM.01.22) vorgesehen. Mit Hilfe von
Verkehrsdetektoren wird die aktuelle Verkehrslage, das Verkehrsaufkommen sowie der
Verkehrszustand in Echtzeit erfasst. Die erhobenen Daten werden anschliessend im
kantonalen Verkehrsrechner analysiert, ausgewertet und laufend fir die Steuerung der
verschiedenen Anlagen verwendet. Diese Koordination bedingt einen Ausbau des
bestehenden kantonalen Verkehrsrechners (TOW.NM-VM.01.01). Dank der
gegenseitigen Abstimmung und der tUbergeordneten Koordination wird mit den
Verkehrsdetektoren und dem Verkehrsrechner die Wirkung der Einzelmassnahmen
verstarkt.

Bezug zu Zukunftsbild Die Massnahme unterstiitzt die Lenkung des
Strassenverkehrs auf das Basisnetz und erhoht die
Zuverlassigkeit des Busverkehrs. Sie verbessert die
Rahmenbedingungen fiir ein attraktives und sicheres
Velowegnetz und die Erreichbarkeit der
Siedlungsschwerpunkte, insbesondere in den
innenstadtischen Gebieten.

Bezug zu Handlungsbedarf  Es besteht Handlungsbedarf zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit des innerstadtischen
Gesamtverkehrssystems, zur Sicherung der
Fahrplanstabilitdt des Strassen-OV und zur Reduktion der
Stausituationen in den Hauptverkehrszeiten, insbesondere
auf den Einfallsachsen zum rechten Thunerseeufer und
auf dem Innenstadtring.

Bezug zu Teilstrategie Die Massnahme setzt auf eine verstarkte Nutzung des
Bypass Thun und die Lenkung des Verkehrs auf das
Basisnetz, gemass der Teilstrategie Strasse und dem
Gesamtverkehrskonzept der Stadt Thun. Sie verbessert
die Erreichbarkeit der Siedlungsschwerpunkte und erhoht
die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden,
insbesondere fir den Velo- und Fussverkehr.

Verkehr (WK 1) Die Massnahme verbessert den Verkehrsfluss und die
Zuverlassigkeit des Busverkehrs durch gezielte
Dosierungen und Buspriorisierungen.

Siedlung (WK 2) Durch die Verbesserung der Erreichbarkeit und die
Reduktion von Staus wird die Attraktivitat der
Siedlungsschwerpunkte erhéht.
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Sicherheit (WK 3)

Die Massnahme erhoht die Verkehrssicherheit durch

angepasste Verkehrsfihrungen und die Priorisierung des

offentlichen Verkehrs.

Umwelt (WK 4)

Die Reduktion des motorisierten Verkehrs und die
Forderung des offentlichen Verkehrs tragen zur
Verringerung der Umweltbelastungen wie Larm und

Abgasemissionen bei.

Teilmassnahmen Massnahmen-Nr.

Massnahmen-Titel

Kosten (Mio. CHF)

TOW.NM-
VM.01.01
TOW.NM-
VM.01.02
TOW.NM-
VM.01.03
TOW.NM-
VM.01.04
TOW.NM-
VM.01.05
TOW.NM-
VM.01.06
TOW.NM-
VM.01.07
TOW.NM-
VM.01.08
TOW.NM-
VM.01.09
TOW.NM-
VM.01.10
TOW.NM-
VM.01.11
TOW.NM-
VM.01.12
TOW.NM-
VM.01.13
TOW.NM-
VM.01.14
TOW.NM-
VM.01.15
TOW.NM-
VM.01.16
TOW.NM-
VM.01.17
TOW.NM-
VM.01.18
TOW.NM-
VM.01.19
TOW.NM-
VM.01.20
TOW.NM-
VM.01.21
TOW.NM-
VM.01.22

Erweiterung Verkehrsrechner Kanton Bern

Verstetigung Verkehrsfluss Hauptachse
Innenstadt
Dosierung Bernstrasse, Kyburgkreisel

Zuflusssteuerung / Buspriorisierung
Berntorkreisel auf der Bernstrasse
Umgestaltung Knoten Lauitor mit
Buspriorisierung

Dosierung Thunstrasse mit Buspriorisierung
(Busspur)

Dosierung Schlossberg-Parking

Knoten Maulbeerplatz Zuflusssteuerung und
Buspriorisierung

Dosierung Guisanplatz mit Buspriorisierung,
Busspur Allmendstrasse

Widerstand Mittlere Strasse

Wegweisungskonzept

Umgestaltung Knoten Allmendstrasse,
General-Wille-Strasse
Dosierung und Busspur Allmendstrasse

Dosierung Knoten Weststrasse

Optimierung Dosierung mit Buspriorisierung
Frutigenstrasse
Widerstand Seestrasse

Umbau Kreisel Burgerstrasse / Langgasse
zu LSA-Knoten mit Buspriorisierung
Dosierung Buchholzstrasse mit
Buspriorisierung

Fahrbahnhaltestellen Buchholzstrasse und
Tempo 30

Quartierschutz Durchfahrtswiderstand im
Westquartier

Dosierung Grabenstrasse mit
Buspriorisierung

Verkehrslage- und Verkehrsdatenerfassung
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TOW.NM-VM.01.01

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Erweiterung Verkehrsrechner

Kanton Bern Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

-qG 7

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.85 01.01.2028 31.12.2030
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Erweiterung des bestehenden kantonalen Verkehrsrechners (VR BE) ermdglicht
Einbettung in Teilstrategie gine (ibergeordnete und koordinierte Steuerung der verschiedenen Teilmassnahmen
und die Erfassung der aktuellen Verkehrslage und -daten. Die beschlossenen VM-
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahmen der Etappen 1-3 kdnnen so optimal umgesetzt und koordiniert werden.
Die gegenseitige Abstimmung verstarkt die Wirkungen der Massnahmen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.02

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Verstetigung Verkehrsfluss

H a u ptachse I n ne nStadt Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.10 01.07.2028 31.12.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Auf dem Innenstadtring wird Tempo 30 eingefiihrt, um den Verkehr zu verstetigen.
Einbettung in Teilstrategie Afgrund der hohen Verkehrsdichte ist in Spitzenstunden ohnehin keine hohere
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Geschwindigkeit moglich. Die Massnahme erhéht die Verkehrssicherheit und starkt die
Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmer in der Innenstadt.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.03

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)
Dosierung Bernstrasse,

Teil des Agglomerationsprogramms

Kyburgkreisel [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM —
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2029 31.12.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung auf der Bernstrasse stadteinwarts vor dem Kreisel an der Kyburgstrasse
Einbettung in Teilstrategie gntjastet die Innenstadt und fordert die Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs. Als
flankierende Massnahme zum Schutz der Quartiere vor Ausweichverkehr wird auf
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kurzen Streckenabschnitten der Schlossstrasse und Grabenstrasse das Einbahnregime
eingefihrt.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.04

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Zuflusssteuerung /

Buspriorisierung Berntorkreisel | ¢ o doomeeorprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

auf der Bernstrasse Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM TBA-OIK I, Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.30 01.01.2029 31.12.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Mit der Zuflusssteuerung auf der Bernstrasse kann der Bus auf der Achse Marktgasse
Einbettung in Teilstrategie _ gteffisburgstrasse priorisiert werden. Die Buspriorisierung reduziert die OV-
Verlustzeiten und fordert die Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs. Durch die
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

gezielte Forderung des offentlichen Verkehrs wird die Belastung des Individualverkehrs
reduziert und die Attraktivitat des Nahverkehrs gesteigert.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.05

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Umgestaltung Knoten Lauitor mit

B us pl‘iOI’iSieru ng Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK | Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.20 01.04.2029 31.12.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Leistungsfahigkeit beim Kreisel Lauitor wird erhéht und die Fahrbeziehung rechtes
Einbettung in Teilstrategie Trynerseeufer priorisiert. Dies erhoht den Verkehrsfluss und reduziert die OV-
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Verlustzeiten. Diese Massnahme ist Bestandteil des Verkehrsmanagement Rechtes
Thunerseeufer (VM ReSu).

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.06

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
_ _ 1(2025-2031)
Dosierung Thunstrasse mit

Teil des Agglomerationsprogramms

Buspriorisierung (Busspur) {x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK | -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.80 01.01.2030 30.06.2030
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung auf der Thunstrasse mit Buspriorisierung (Busspur) stadteinwarts
Einbettung in Teilstrategie gntiastet die Innenstadt und reduziert die OV-Verlustzeiten, was zu einer Verbesserung
der Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs fuhrt. Durch die gezielte Forderung des
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offentlichen Verkehrs wird die Belastung des Individualverkehrs reduziert und die
Attraktivitat des Nahverkehrs gesteigert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.07

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)

Dosierung Schlossberg-Parking

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.30 01.01.2026 31.12.2026
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung der Ausfahrt des Schlossberg-Parking reduziert den Binnenverkehr zur
Einbettung in Teilstrategie gjtzenstunde und fiihrt zu einer Entlastung der Verkehrsachsen im Zentrum. Diese
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahme ist Bestandteil des Verkehrsmanagement Rechtes Thunerseeufer (VM
ReSu) und wird als Eigenleistung ausgefihrt.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.08

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Knoten Maulbeerplatz

Zuflusssteuerung und 1 5. Ganoation L ] Napm_gremme
Buspriorisierung Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2031 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung mit Buspriorisierung (Busspur) stadteinwarts auf der Frutigenstrasse
Einbettung in Teilstrategie gptiastet die Innenstadt und fordert die Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs. Die
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Zuflusssteuerung auf der Aarestrasse ermoglicht ausserdem einen verbesserten
Verkehrsfluss und verhindert ein Uberstauen des Knotens.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.09

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)
Dosierung Guisanplatz mit

Buspriorisierung, Busspur 1 5. Ganoation L ] Napm_gremme
A"mendstrasse Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2029 30.09.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung auf der Allmendstrasse mit Buspriorisierung (Busspur) stadteinwarts
Einbettung in Teilstrategie gntiastet die Innenstadt und reduziert die OV-Verlustzeiten, was zu einer Verbesserung
der Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs fuhrt. Durch die gezielte Forderung des
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offentlichen Verkehrs wird die Belastung durch den Individualverkehr reduziert und die
Attraktivitat des Nahverkehrs gesteigert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.10

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)
Widerstand Mittlere Strasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.30 01.10.2031 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die temporare Sperre (stadteinwarts) der Mittlere Strasse im Bereich Bahnunterfiihrung
Einbettung in Teilstrategie gchjtzt das Quartier vor Ausweichverkehr und erméglicht einen geschlossenen
Dosierungsring um die Innenstadt. Dies entlastet die Innenstadt und férdert die
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Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs. Durchfahrt fir den Langsamverkehr sowie
fur den offentlichen Verkehr ist jederzeit gewahrleistet.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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Tel|maSSnahme Verkehr RGSK-Umsetzungsprioritat
Wegweisungskonzept
Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein
Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement
Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement
= - -
Q2" -; o e
by R [ n
-qG 7
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK | Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2028 30.09.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Inbetriebnahme eines Wegweisungskonzepts ermoglicht die Lenkung des Verkehrs
Einbettung in Teilstrategie 5,f gem Basisnetz und fiihrt somit zu einer Reduktion der Verkehrsbelastung auf dem
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untergeordneten Strassennetz. Wird als Sofortmassnahmen und Eigenleistung
umgesetzt.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.12

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Umgestaltung Knoten

Allmendstrasse, General-Wille- 5 o e o oaramms
Strasse Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK | Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.50 01.07.2030 31.12.2030
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Der Knoten an der Allmendstrasse /General-Wille-Strasse verfugt tber eine
Einbettung in Teilstrategie ,ngen(igende Kapazitit mit der Konsequenz von Fahrzeitverluste des 6ffentlichen
Verkehrs. Mit einer zusatzlichen Rechtsabbiegespur stadtauswarts wird die

RGSK Thun-Oberland West 2025 341/454



Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Leistungsfahigkeit erhéht und der Verkehr auf den Bypass gelenkt. Mit dem
verbesserten Verkehrsfluss wird die Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs
gefordert.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.13

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)
Dosierung und Busspur

Teil des Agglomerationsprogramms

A"mendStrasse [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.10.2029 30.06.2030
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Stadteinwarts ist eine Busspur mit Dosierung auf der Allmendstrasse vorgesehen. Dies
Einbettung in Teilstrategie gntiastet die Innenstadt und reduziert die OV-Verlustzeiten, was zu einer Verbesserung
der Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs fuhrt. Durch die gezielte Forderung des
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offentlichen Verkehrs wird die Belastung durch den Individualverkehr reduziert und die
Attraktivitat des Nahverkehrs gesteigert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.14

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)

Dosierung Knoten Weststrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2031 30.06.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Beim LSA gesteuerten Knoten Weststrasse, wird die Geradeausbeziehung
Einbettung in Teilstrategie gtaqteinwarts Weststrasse — Hohmad- /Talackerstrasse dosiert und die Fahrbeziehung
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Weststrasse — Burgerstrasse priorisiert. Der Verkehr wird auf die tangentiale Achse
gelenkt und das Zentrum der Stadt Thun vom Verkehr entlastet.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.15

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Optimierung Dosierung mit
BusprioriSieru ng Frutigenstrasse Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2028 30.06.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme erlaubt es die bestehende Dosierung optimal zu nutzen und den
Einbettung in Teilstrategie \/orkehrsfluss zu verbessern. Insbesondere die Reisezeitverluste des OV kdnnen
vermindert werden. Zum Schutz der Quartiere vor Ausweichverkehr, sind flankierende
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Massnahmen vorgesehen. Diese werden mit dem BGK Bahnhof Thun koordiniert und
abgestimmt.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.16

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)

Widerstand Seestrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.30 01.10.2031 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die temporare Sperre reduziert den Durchgangsverkehr auf der Seestrasse und
Einbettung in Teilstrategie gntjastet den Knoten Maulbeerplatz. Die Massnahme fiihrt zu einer Entlastung des
Bahnhofplatzes und férdert die Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs. Es wird eine
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

dynamische Sperre vorgesehen. Die Durchfahrt fir den Langsamverkehr sowie fur den
offentlichen Verkehr ist jederzeit gewahrleistet.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.17

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)
Umbau Kreisel Burgerstrasse /

Langgasse zu LSA-Knoten mit 5 o e o oaramms
Buspriorisierung Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2029 31.12.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Der bestehende Kreisel Burgerstrasse/Langgasse wird zu einem LSA geregelten
Einbettung in Teilstrategie noten umgebaut. Der LSA geregelte Knoten erhdht den Verkehrsfluss auf der
Tangente Burgerstrasse-Bypass Thun Nord. Zudem wird eine Buspriorisierung
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vorgesehen. Die Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs reduziert die OV-Verlustzeiten
und foérdert die Zuverlassigkeit.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.18

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Dosierung Buchholzstrasse mit

B us pl‘iOI‘iSieru ng Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2028 31.12.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Auf der Buchholzstrasse ist stadteinwarts eine Buspriorisierung vorgesehen. Die
Einbettung in Teilstrategie ,sjerung verringert den Durchgangs- und Ausweichverkehr durchs Neufeld und
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fordert die Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs. Durch die Dosierung wird die
Verkehrslenkung auf die dusseren Tangente Pfandernstrasse erhoht.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.19

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Fahrbahnhaltestellen

B u ch holzstrasse u nd Tem po 30 Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2028 31.12.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Auf der Buchholzstrasse wird Tempo 30 eingefiihrt, um den Verkehr zu verstetigen.
Einbettung in Teilstrategie prch die Geschwindigkeitsreduktion wird die Verkehrssicherheit erhdht. Zudem sind
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auf der Buchholzstrasse Fahrbahnhaltestellen vorgesehen, die eine natrliche
Dosierung des Individualverkehrs ermdglicht und den Busverkehr priorisiert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.20

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031)

Quartierschutz
Durchfahrtswiderstand im 1 5. Ganoation L ] Napm_gremme
Westqual'tier Massnahmenkategorie

2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.10 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Im gesamten Quartier, insbesondere auf der Jungfrau-/Stockhornstrassse,
Einbettung in Teilstrategie \jjitarstrasse und Ritlistrasse wird Tempo 30 eingefiihrt, um den Verkehr zu
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verstetigen. Die Geschwindigkeitsreduktion erhoht die Verkehrssicherheit und starkt die
Koexistenz.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.21

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
_ _ 1 (2025-2031)
Dosierung Grabenstrasse mit

Teil des Agglomerationsprogramms

BusprioriSierung [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2029 30.09.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung auf der Grabenstrasse mit Buspriorisierung stadteinwarts entlastet die
Einbettung in Teilstrategie |nnenstadt und reduziert die OV-Verlustzeiten, was zu einer Verbesserung der
Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs fuhrt. Durch die gezielte Férderung des
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offentlichen Verkehrs wird die Belastung durch den Individualverkehr reduziert und die
Attraktivitat des Nahverkehrs gesteigert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.01.22

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Verkehrslage- und

Ve rke h I’Sdate ne rfass u n g Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

-qG 7

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.40 01.01.2028 30.06.2028
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Mit Verkehrsdetektoren wird die Verkehrslage, das Verkehrsaufkommen sowie der
Einbettung in Teilstrategie gyt,elle Verkehrszustand im Verkehrssystem erfasst und dokumentiert. Diese Daten
werden dem Verkehrsrechner fiir die Steuerung der einzelnen Massnahmen zur
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Verfiigung gestellt. Dadurch kann auf die aktuelle Situation agiert und reagiert werden.
Die einzelnen VM-Massnahmen werden dadurch optimal eingesetzt. Die gegenseitige
Abstimmung verstarkt die Wirkungen der Massnahmen und optimiert das
Verkehrsmanagement kontinuierlich.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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Massnahmenpaket Verkehr

Kategorie Verkehrsmanagement,

B-Horizont

Kosten (Mio. CHF)

Leistungseinheiten

Finanzierung

Konzeption
Massnahmenpaket

TOW.NM-VM.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie

2.4 Pauschale Verkehrsmanagement
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Typ Anzahl Einheit

Verkehrsmanagement Kat.1 9 Knoten
5 Knoten

Verkehrsmanagement Kat.2

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Konzeption

Massnahmenpaket Nach der Umsetzung der VM-Massnahmen im A-Horizont (Etappe
1, siehe Massnahmenblatt TOW.NM-VM.01) sollen die weiteren Etappen des
Verkehrsmanagements Region Thun realisiert werden. Diese umfassen folgende

strategische Ziele:

- Etappe 2 (AP 5. Generation B-Horizont): Wirkungsverstarkung sowie Verkehr auf

Basisnetz lenken und halten
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Zweckmassigkeit

Hauptnutzen hinsichtlich
der vier Wirkungskriterien

- Etappe 3 (AP 6. Generation B-Horizont): lokale und flankierend Massnahmen mit
lokalen Auswirkungen

Die Massnahmen im AP5 B-Horizont sehen insbesondere die Realisierung eines
zweiten ausseren Dosierungsrings um die Stadt Thun vor. Es sind Dosierungen und
Zuflusssteuerungen bei der Gwattstrasse, der Allmendstrasse, beim
Autobahnanschluss Thun Nord, bei der Bernstrasse und auf dem Autobahnzubringer
stadteinwarts geplant (Massnahmen TOW.NM-VM.02.11, 02.13, 02.08, 02.09, 02.06,
02.07). Auf den Achsen mit offentlichem Verkehr sind Buspriorisierungen vorgesehen
(TOW.NM-VM.02.06, 02.07, 02.08, 02.11, 02.13). Die Umgehung der Dosierstrecken
via Quartiere muss zwingend verhindert werden. Dazu sind weitreichende
Massnahmen zum Schutz der Quartiere vorgesehen (TOW.NM-VM.02.12). Es sind
Geschwindigkeitsreduktionen, dynamische Sperren und Einbahnregime geplant.
Dank dem zweiten Dosierungsring wird der bereits bestehende innere Dosierungsring
(Realisierung in Etappe 1, Teilmassnahmen im A-Horizont) in seiner Wirkung verstarkt
und der Verkehrsstauraum erweitert. Der Verkehrsfluss wird verbessert, die
Reisezeiten vorhersehbar und die Verlustzeiten des OV reduziert.

Weitere Buspriorisierungen in Form von virtuellen Fahrbahnhaltestellen (TOW.NM-
VM.02.04) sind ebenfalls Teil der Massnahmen im B-Horizont.

Beim Autobahnanschluss Thun Sud soll der Verkehrsfluss bei den bestehenden
Kreiseln mit baulichen Massnahmen verbessert werden (TOW.NM-VM.02.09). Mit der
erhohten Leistungsfahigkeit der Knoten wird der Abfluss Richtung Autobahn
verbessert.

Zur Verhinderung von zusatzlichem Binnenverkehr zur Spitzenstunde, werden die
Parkings der Innenstadt mit einer Ausfahrtsdosierung versehen (TOW.NM-VM.02.01,
02.02, 02.03). Bei publikumsintensiven Anlagen sind ebenfalls Dosierungen
vorgesehen (TOW.NM-VM.02.05, 02.10).

Damit die verschiedenen Anlagen und Dosierungen aufeinander abgestimmt werden
konnen, ist eine kontinuierliche Erhebung der Verkehrslage, des Verkehrsautfkommens
sowie des aktuellen Verkehrszustands geplant. Dazu werden verschiedene
Verkehrsdetektoren platziert (TOW.NM-VM.02.14). Dank den Verkehrsdetektoren und
der koordinierten Steuerung der Anlagen, kann die Wirkung der Einzelmassnahmen
zusatzlich verstarkt werden.

Bezug zu Zukunftsbild Die Massnahme unterstiitzt die Lenkung des
Strassenverkehrs auf das Basisnetz und erhéht die
Zuverlassigkeit des Busverkehrs. Sie verbessert die
Rahmenbedingungen fiir ein attraktives und sicheres
Velowegnetz und die Erreichbarkeit der
Siedlungsschwerpunkte, insbesondere in den
innenstadtischen Gebieten.

Bezug zu Handlungsbedarf  Es besteht Handlungsbedarf zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit des innerstadtischen
Gesamtverkehrssystems, zur Sicherung der
Fahrplanstabilitdt des Strassen-OV und zur Reduktion der
Stausituationen in den Hauptverkehrszeiten, insbesondere
auf den Einfallsachsen zum rechten Thunerseeufer und
auf dem Innenstadtring.

Bezug zu Teilstrategie Die Massnahme setzt auf eine verstarkte Nutzung des
Bypass Thun und die Lenkung des Verkehrs auf das
Basisnetz, gemass der Teilstrategie Strasse und dem
Gesamtverkehrskonzept der Stadt Thun. Sie verbessert
die Erreichbarkeit der Siedlungsschwerpunkte und erhoht
die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden,
insbesondere fiir den Velo- und Fussverkehr.

Verkehr (WK 1) Die Massnahme verbessert den Verkehrsfluss und die
Zuverlassigkeit des Busverkehrs durch gezielte
Dosierungen und Buspriorisierungen.
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Siedlung (WK 2)

Durch die Verbesserung der Erreichbarkeit und die
Reduktion von Staus wird die Attraktivitat der

Siedlungsschwerpunkte erhéht.

Sicherheit (WK 3)

Die Massnahme erhoht die Verkehrssicherheit durch

angepasste Verkehrsfihrungen und die Priorisierung des

offentlichen Verkehrs.

Umwelt (WK 4)

Die Reduktion des motorisierten Verkehrs und die
Forderung des offentlichen Verkehrs tragen zur
Verringerung der Umweltbelastungen wie Larm und

Abgasemissionen bei.

Teilmassnahmen Massnahmen-Nr.

Massnahmen-Titel

Kosten (Mio. CHF)

TOW.NM-
VM.02.01
TOW.NM-
VM.02.02
TOW.NM-
VM.02.03
TOW.NM-
VM.02.04
TOW.NM-
VM.02.05
TOW.NM-
VM.02.06
TOW.NM-
VM.02.07
TOW.NM-
VM.02.08
TOW.NM-
VM.02.09

TOW.NM-
VM.02.10
TOW.NM-
VM.02.11
TOW.NM-
VM.02.12
TOW.NM-
VM.02.13
TOW.NM-
VM.02.14

Dosierung Grabengut-Parking
Dosierung Aarefeld-Parking

Dosierung Parkings Aarestrasse (City West
und Aarezentrum)
Virtuelle Fahrbahnhaltestellen Thunstrasse

Dosierung Kreisel Heimberg Center

Dosierung mit Buspriorisierung Bernstrasse
stadteinwarts

Dosierung mit Buspriorisierung Bernstrasse
stadtauswarts

Dosierung mit Buspriorisierung
Allmendstrasse aussen

Optimierung Verkehrsfluss Kreisel
Weststrasse / Pfandernstrasse — Anschluss
Thun Sud

Dosierung Panorama-Center

Dosierung mit Buspriorisierung
Gwattstrasse
Widerstand auf Talackerstrasse

Dosierung Bernstrasse, Stuckikreisel

Verkehrslage- und Verkehrsdatenerfassung
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0.20

0.20

0.20

0.20

0.20

0.50

0.50

0.50

0.50

0.20

0.50

0.30

0.20

0.25



TOW.NM-VM.02.01

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Dosierung Grabengut-Parking

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Ausfahrtsdosierung beim Parkhaus City Nord Grabengut verbessert den
Einbettung in Teilstrategie \/qrkehrsfluss des Gesamtverkehrs auf der Grabenstrasse. Reisezeitverluste kénnen
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fir den Individualverkehr sowohl als auch fir den offentlichen Verkehr auf dem
Innenstadtring reduziert werden.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.02

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
2 (2032-2035)

Dosierung Aarefeld-Parking

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfilhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Ausfahrtsdosierungen beim Parkplatz Thun Nord, SBB Park&Rail Thun und
Einbettung in Teilstrategie pgrking Schulhaus-/Aarefeldstrasse verbessert den Verkehrsfluss auf dem
Bahnhofplatz. Die Dosierung des Individualverkehrs verbessert die Zu-/Wegfahrt vom
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Bahnhof fiir Linienbusse und reduziert den Reisezeitverlust auf der Achse
Hofstettenstrasse-Burgstrasse.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.03

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung Parkings Aarestrasse

(C ity West un d Aa reze ntl'u m) Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Ausfahrtsdosierungen beim Parkhaus Aarezentrum und Parkhaus City West
Einbettung in Teilstrategie \grhessert den Verkehrsfluss auf der Aarestrasse. Reisezeitverluste kdnnen fiir den
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Individualverkehr sowohl als auch fur den offentlichen Verkehr auf dem Innenstadtring
reduziert werden.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.04
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Virtuelle Fahrbahnhaltestellen 2 (2032-2035)
Thunstrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2032 31.12.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die virtuellen Fahrbahnhaltestellen bei den drei Bushaltestellen Glockenthalerhof,

Einbettung in Teilstrategie Brayerej und Ziegelei ermdglichen zu Verkehrsspitzenzeiten eine natiirliche Dosierung
des Individualverkehrs. Die Dosierung verbessert den Verkehrsfluss auf der
Thunstrasse und reduziert die Reisezeitverluste des 6ffentlichen Verkehrs.
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Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.05

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
_ _ _ 2 (2032-2035)
Dosierung Kreisel Heimberg

Teil des Agglomerationsprogramms

Ce nter [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfilhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung Blumlisalpstrasse Sud vor dem Kreisel verbessert den Verkehrsfluss auf
Einbettung in Teilstrategie 4or Gurnigelstrasse. Die Erreichbarkeit fiir die Gemeinden Heimburg und Steffisburg
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wird besser gewahrleistet und Reisezeitverluste im Bereich Autobahnanschluss-
Gurnigelstrasse wird reduziert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.06

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung mit Buspriorisierung

Bel'nStl'asse Stadtei nwa’ rts Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2033 31.12.2033
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung auf der Bernstrasse vor dem Knoten Alte Holzbriicke verbessert den
Einbettung in Teilstrategie \/grkenrsfluss und vermeidet Reisezeitverluste. Die Buspriorisierung reduziert die OV-
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Verlustzeiten auf der Einfallachse Nord. Das Verkehrsaufkommen auf der Bernstrasse
wird auf dem heutigen Niveau plafoniert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.07

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung mit Buspriorisierung

Bel'nStl'asse stadtauswa‘ I"tS Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2033 31.12.2033
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die gestaffelte Dosierung stadtauswarts zwischen dem Kreisel Alte Holzbriicke und
Einbettung in Teilstrategie 4om Kreisel Gurnigelstrasse verbessert den Verkehrsfluss. Die Dosierung verbessert
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Reisezeitverluste flir den Gesamtverkehr in Richtung Autobahnanschluss. Die
Buspriorisierung reduziert die OV-Verlustzeiten auf der Ausfallachse Nord.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.08

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung mit Buspriorisierung

AI I me n dStI'aSSG ausse n Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.01.2035 30.06.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die gestaffelte Dosierung mit einer Busspur vor dem Knoten Lerchfeldstrasse und dem
Einbettung in Teilstrategie rgise| KVA verbessert den Verkehrsfluss. Die Buspriorisierung reduziert die OV-
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Verlustzeiten und die Attraktivitat fir den Nahverkehr steigt. Das Verkehrsaufkommen
auf der Allmendstrasse wird auf dem heutigen Niveau plafoniert.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

RGSK Thun-Oberland West 2025 381/454



TOW.NM-VM.02.09

Tei I massnah me Ve rkeh r RGSK-Umsetzungsprioritat
2 (2032-2035)
Optimierung Verkehrsfluss

Kreisel Weststrasse / 1 5. Ganoation L ] Napm_gremme
Pfandernstrasse — Anschluss Massnahmenkategorie

s 2 Verkehrsmanagement
Thun SUd Unterkategorie

2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK |
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 31.12.2032 31.12.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Mit einem Bypass und einer Zuflusssteuerung am Kreisel Weststrasse/Pfandernstrasse
Einbettung in Teilstrategie ;4 gjinem Bypass am Kreisel West bei Autobahnanschluss wird der Verkehrsfluss
verstetig und verflissigt. Die gegenseitige Verkehrsbehinderungen werden reduziert.

RGSK Thun-Oberland West 2025 382/454



Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Mit einem Einbahnregime Im Dorf wird ein Ausweichverkehr durch die Quartiere
vermieden.

Mit den Massnahmen wird der Verkehrsfluss auf der Achse Pfandernstrasse —
Autobahnanschluss-Weststrasse verbessert.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.10

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
2 (2032-2035)

Dosierung Panorama-Center

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2032 31.12.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Ausfahrtsdosierung Panorama Center (Linksabbieger) verbessert den
Einbettung in Teilstrategie \/grkenrsfluss des Gesamtverkehrs auf der Tangente Weststrasse-Bypass.
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Reisezeitverluste stadteinwarts kdnnen fiir den Individualverkehr sowonhl als auch fir
den offentlichen Verkehr reduziert werden.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.11

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung mit Buspriorisierung

Gwattstrasse Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.50 01.07.2035 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.2 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Dosierung stadteinwarts mit der Busspur vor dem Knoten Hofackerstrasse
Einbettung in Teilstrategie \grhessert den Verkehrsfluss auf der Einfallachse Siid. Zudem reduziert die
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Buspriorisierung die OV-Verlustzeiten. Das Verkehrsaufkommen auf der Gwattstrasse
wird auf dem heutigen Niveau plafoniert.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.12

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat
2 (2032-2035)

Widerstand auf Talackerstrasse

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-DLZ-VM
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.30 01.01.2033 30.06.2033
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfilhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Der Widerstand auf der Talackerstrasse zwischen dem Kreisel Adlerstrasse und der
Einbettung in Teilstrategie | gA \Weststrasse verringert den Durchgangs- und Ausweichverkehr durchs Neufeld.
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Die héhere Leistungsfahigkeit der LSA Burgerstrasse / Weststrasse bietet mehr
Flexibilitat fir Dosierungen und Verkehrslenkung.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.13

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Dosierung Bernstrasse,

Stu cki kre isel Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-DLZ-VM —
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.20 01.07.2029 31.12.2029
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die bestehende Busspur auf der Bernstrasse wird vor dem Knoten Stuckikreisel mit
Einbettung in Teilstrategie gjner Buspriorisierung sowie mit einer Verkehrsdosierung stadteinwarts erganzt. Die
Dosierung verbessert den Verkehrsfluss und priorisiert den 6ffentlichen Verkehr. Durch
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die Buspriorisierung werden die OV-Verlustzeiten auf dem Innenstadtring reduziert und
die Attraktivitat fir den Nahverkehr steigt.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Dokumente/Weiteres Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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TOW.NM-VM.02.14

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Verkehrslage- und

Ve rke h I’Sdate ne rfass u n g Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
2 Verkehrsmanagement

Unterkategorie
2.4 Pauschale Verkehrsmanagement

-qG 7

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-DLZ-VM -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.25 01.01.2032 30.06.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Verkehrsmanagement Kat.1 1 Knoten
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Mit Verkehrsdetektoren wird die Verkehrslage, das Verkehrsaufkommen sowie der
Einbettung in Teilstrategie gyt,elle Verkehrszustand im Verkehrssystem erfasst und dokumentiert. Diese Daten
werden dem Verkehrsrechner fiir die Steuerung der einzelnen Massnahmen zur
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Verfiigung gestellt. Dadurch kann auf die aktuelle Situation agiert und reagiert werden.
Die einzelnen VM-Massnahmen werden dadurch optimal eingesetzt. Die gegenseitige
Abstimmung verstarkt die Wirkungen der Massnahmen und optimiert das
Verkehrsmanagement kontinuierlich.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- VM Region Thun — Schwachstellenanalyse, Handlungsbedarf, Ziele, 18.12.2023 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)

- Verkehrsmanagement Region Thun — Gesamtkonzept AP5, 31.03.2025 (LP
Ingenieure AG, B+S AG)
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Massnahmenpaket Verkehr

Kategorie Fuss- und Veloverkehr,

A-Horizont

LEGENDE

. Ve
Erp
En

93

Kosten (Mio. CHF)

Leistungseinheiten

Finanzierung

Konzeption
Massnahmenpaket

TOW.FVV-0.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie

5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Thun

Teilstrategie Veloverkehr

18.35

Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 10'950 m
Langsfiihrung LV Kat.2 12’860 m
Langsfiuhrung LV Kat.3 1’850 m

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Mit den Teilmassnahmen des Pauschalmassnahmenpaketes FVV sollen moglichst

flachig Massnahmen zur Férderung des Veloverkehrs in der Agglomeration Thun

umgesetzt werden, die den Alltags- und Pendlerverkehr in und zwischen den
Gemeinden und Stadtquartieren fiir Bewohnende und Arbeitnehmende starken. Die

Teilmassnahmen bestehen aus weiterentwickelten Projekten aus dem AP4-B-Horizont,
Umsetzungsmassnahmen zu agglomerationsverbindenden Veloverkehrsstudien sowie
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Zweckmassigkeit

neuen Konzeptionen in der Stadt Thun.

Ausgangslage Stadt Thun:

Die Stadt Thun sieht die Realisierung eines stadtweiten, durchgehenden
Velohauptroutennetzes vor, welches die Erreichbarkeit des Stadtzentrums verbessert,
die vielfaltigen Zielorte innerhalb und zwischen den Quartieren auf mdglichst direkten
und attraktiven Wegen miteinander vernetzt sowie wichtige Veloverkehrsanschlisse zu
den Nachbargemeinden sicherstellt, um das Agglomerationsnetz zu starken.

Basis ist der «Masterplan zur Umsetzung der Veloinitiative», in dem bis zum Herbst
2025 ein dichtes Velohauptroutennetz erarbeitet wird, welches die Ziele und Plane des
«Gesamtverkehrskonzeptes 2035» und des «Stadtentwicklungskonzeptes Thun 2035»
prazisiert und weiterentwickelt. Das Grobgerist des Netzes ist seit Frihling 2025
bekannt und dient als Basis zu den Teilmassnahmen.

Die Veloinitiative, welche seit dem 1. Oktober 2024 in Kraft ist, sieht vor bis 2034 ein
mindestens 25 Kilometer langes Velohauptroutennetz auf stadtischem Boden
umzusetzen. Das zukinftige Velohauptroutennetz der Stadt Thun berlcksichtigt dabei
die Kantonsstrassen mit kantonaler Funktion fir den Veloalltagsverkehr und bindet
diese in das Gesamtbild ein.

Mit dem «Masterplan zur Umsetzung der Veloinitiative» werden Standards definiert und
den jeweiligen Netzabschnitten zugewiesen. Die Massnahmeninhalte sind daher nicht
einheitlich, sondern unterscheiden sich je nach Handlungsbedarf, anvisiertem
Zielzustand und den lokalen Moglichkeiten: Velostreifen mit einer Mindestbreite von 1.5
m, «Fahrradstrassen», Ein- oder Zweirichtungsradwege und Koexistenzlésungen auf
niedrigem Geschwindigkeitsniveau (Tempo 30).

Als funktionale Einheit der schrittweisen Umsetzung des Gesamtnetzes bestehen die
Quartiere. Sie dienen nicht nur als Wohngebiete, sondern beherbergen auch zentrale
Zielorte fur Schule, Arbeit, Versorgung sowie Freizeit und Naherholung. Wichtige
Prinzipien sind dabei der direkte Anschluss an das Stadtzentrum und die Bahnhofe
sowie Tangentialverbindungen zwischen den Quartieren. Die Teilmassnahmenblatter
beinhalten nicht eine konkrete Route, sondern mehrere Abschnitte des
Velohauptroutennetzes. Ziel ist es, dass eine laufende Umsetzung des
Velohauptroutennetzes im AP5 (und AP6) erfolgen kann und bei moglichen
Verzdgerungen oder Planungsanderungen flexibel reagiert werden kann.

Das Velohauptroutennetz beriicksichtigt die bereits beschlossenen sowie umgesetzten
Veloverkehrsmassnahmen der vorangegangenen AP-Generationen 1.-4. Mit den
stadtischen Teilmassnahmen der beiden Pauschalpakete TOW.FVV-U.01 und
TOW.FVV-U.02 sowie einiger Massnahmen zur Planung der multimodalen
Verkehrsdrehscheiben (TOW.KM-Mu.) wird das geplante Netz etappenweise
umgesetzt.

Bezug zu Zukunftsbild Das Zukunftsbild sieht ein sicheres und liickenloses
regionales Veloalltagsnetz vor. Dieses Massnahmenpaket
sieht deutliche Verbesserungen beim regionalen
Veloalltagsnetz innerhalb der Agglomeration als auch fiir
agglomerationstibergreifende Velohauptrouten vor.

Bezug zu Handlungsbedarf  Beim Handlungsbedarf wurden verschiedene
Schwachstellen identifiziert. Einerseits sind viele
Ortsdurchfahrten der Agglomerationsgemeinden fir den
Veloverkehr wenig durchgangig und die Velostreifen zu
schmal. Andererseits sind im kantonalen Sachplan
Veloverkehr Korridore zur Prifung von Vorrangrouten
definiert. Mit den Teilmassnahmen aus den
Massnahmenpaketen A- und B-Horizont soll u.a. auf den
Korridoren Thun — Uttigen (— Minsingen) und Thun —
Heimberg (— Minsingen) vorerst ein Velovorrangrouten-
Standard erreicht werden. Zudem fordert die seit dem 1.
Oktober 2024 in Kraft getretene Veloinitiative im
Mobilitatsreglement der Stadt Thun ein mindestens 25
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Kilometer langes Velohauptrouten bis 2034 auf
Stadtboden zu realisieren.

Bezug zu Teilstrategie

Gemass Teilstrategie Veloverkehrs sollen die im
Handlungsbedarf aufgefiihrten Schwachstellen mit diesem
(fur die nachsten 4 Jahre priorisierten und umsetzbaren)
Massnahmenpaket behoben bzw. deutlich verbessert
werden.

Hauptnutzen hinsichtlich  Verkehr (WK 1)
der vier Wirkungskriterien

Dieses Massnahmenpaket verbessert den Komfort, die
Anbindung und die Sicherheit flr den Fuss- und
Veloverkehr.

Siedlung (WK 2)

Dieses Massnahmenpaket unterstiitzt die
Siedlungsentwicklung durch bessere Erreichbarkeit und
Aufwertung der Verbindungswege.

Sicherheit (WK 3)

Dieses Massnahmenpaket erhéht die Sicherheit fir den
Fuss- und Veloverkehr durch breitere Velostreifen und
sicherere Verkehrsfuhrungen.

Umwelt (WK 4)

Dieses Massnahmenpaket tragt zur Verbesserung des
Modalsplits bei, indem sie den Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel wie Fuss- und
Veloverkehr fordert.

Teilmassnahmen Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1.92
0.01.01 Quartiere Gwatt/Schoren/Durrenast
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 3.12
0.01.02 Quartiere ESP Bahnhof Thun/Seefeld
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.64
0.01.03 Westquartier
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.88
0.01.04 Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 2.56
0.01.05 Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 4.00
0.01.06 Quartiere Lerchenfeld/ESP Thun Nord
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.08
0.01.07 Quartiere Altstadt/Lauenen/Hofstetten
TOW.FVV- Steffisburg, Fuss- und Veloverbindung 1.65
0.01.08 «Mitte» (Glockental — Muhlibach)

TOW.FVV- Heimberg - Seftigen, Neubau Radstreifen 3.50
0.01.09 Limpbach - Zelgstrasse
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung
Velohauptroutennetz Quartiere
Gwatt/Schoren/Durrenast

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Leistungseinheiten

Finanzierung

Kurzbeschrieb und
Einbettung in Teilstrategie

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

Potenzialkarte 2024

Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-0.01.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

- Nerelement Pauschaimassnanme L
weece Abschnitie Velohauptrostennetz
(siehe weitere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/02)

weitere Siedlungs-/Sport-Verkehrsmassnahme

| Massnahenenne. APS resp. ARE-Code
Schuistandon

TOW.S-SW.01.02

Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

1.92 01.01.2028 31.12.2031

Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 4’550 m

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Gwatt/Schoren/Dirrenast” setzt die Teilelemente des Routennetzes in den
suddstlichen Quartieren der Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

iber mehrere Jahre und wird im AP6 (TOW.FVV-U.02.01) fortgesetzt.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Eisenbahnstrasse, C.F.L.
Lohnerstrasse, Strattligenstrasse, Stationsstrasse, Bubenbergstrasse und dem
Hannisweg.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime (v.a. neu Tempo 30 auf der Schorenstrasse und die Einfiihrung der
Velostrasse auf der Sustenstrasse) und der Signalisation sowie kleinere bauliche
Veranderungen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der
Strattligenstrasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen, u.a. fir Abschnitte mit
Ein- oder Zweirichtungsradewegen. Diese Massnahmen sind gewahlt aufgrund des
héheren Verkehrsaufkommens im motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie der
besseren platzraumlichen Gegebenheiten.

Mit den einzelnen Velohauptrouten-Abschnitten sollen unter anderem das bedeutende
Arbeitsplatzgebiet im Gwatt/Schoren, das stadt- und regionsweit wichtige
Naherholungsgebiet zwischen Lachen - Bonstettenpark - Gwatt sowie mehrere
Schulareale (u.a. OS Buchholz, PS Gotthelf, PS Dirrenast, PS Obermatt) angebunden
werden. Darliber hinaus umfasst der Massnahmenperimeter mehrere
Arealentwicklungen, darunter: Blauerstrasse (TOW.S-SW.01.02, 0942.4.078), Hofmatte
(0942.4.069), Bubenbergstrasse sowie Scharmenhof. Diese Projekte sind wichtige
Wohnbauvorhaben, die in den kommenden Jahren realisiert werden und von der
Anbindung durch das Velohauptroutennetz profitieren.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.01.02

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, Umsetzung

Ve|0hau ptrouten netZ Qual'tiel'e Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

ESP BahnhOf Thun/Seefeld Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen
N \

TOW.FVV-V.05
g N ‘
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=2 TOW.S-UV.01.20
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S
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g
£
$2
- - Netzelement Pauschaimassnabme . welere Sediungs/Sport- Medshrsmassnatme
werere Abschnitte Veichaustrostennetz Yows Massnahmenses. APS resp. ARE.Code
(siehe weere Pauschaimassnahmen FVV-4.01/.02)
©  Schuistandort
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
3.12 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiuhrung LV Kat.3 1’850 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme , Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere ESP Bahnhof
Einbettung in Teilstrategie Thh/Seefeld” setzt die Teilelemente des Routennetzes im Bereich zwischen dem
Bahnhof Thun und dem Lachenareal um. Die Realisierung erfolgt etappenweise Uber
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mehrere Jahre und wird im AP6 (TOW.FVV-U.02.02) fortgesetzt.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Seestrasse, Monchstrasse,
Karl-Koch-Strasse und Schadaustrasse. Vorgesehen sind vor allem Massnahmen
innerhalb des bestehenden Strassenraums. Diese beinhalten Markierungen,
Anpassungen im Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche
Veranderungen. Auf einem Grossteil der Velohauptrouten in diesem funktionalen
Quartier ist die Einflihrung von Velostrassen geplant.

In diesem Quartier befindet sich der Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Thun (TOW.S-
UV.01.20), der mit dem Bahnhof Thun die Hauptverkehrsdrehscheibe der
Agglomeration bildet (siehe auch TOW.KM-Mu.07.-11), die (Uber-)regional wichtigen
Bildungsstatten Wirtschaftsschule Thun und Gymnasium Thun sowie die
Naherholungs-/Kulturstrecke vom Schloss Schadau bis zum Kultur- und
Kongresszentrum Thun.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Dokumente/Weiteres Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018
- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.01.03

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, Umsetzung

Velohauptroutennetz 15 o N ™™
WeStq ual'tiel’ Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

¥
\ ‘,\ TOW.FVV-V.07

“‘,\ | TTOW.FW-V.08
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A e TOW.FVV-V.08

funktional gebildete Quartiere

Velohauptroutennetz 2025
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- Nezclement Pauschalmassnanme @ weitere Siediungs-/Spert-Nerkehrsmassnahme
wekere Abschnitie Velohauptroutennetz e Massaahmennr. APS resp. ARE.Code

(siahe weltere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/.02) 9 Schia

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.64 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 2'400 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme , Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Westquartier* setzt die
Einbettung in Teilstrategie Tgjiglemente des Routennetzes im Bereich zwischen Langgasse, Pestalozzistrasse,
Mittlere Strasse, Burgerstrasse, General-Wille-Strasse, Jungfrau-/ Stockhornstrasse,
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Matten-/ Militarstrasse und Kasernenstrasse (oder parallel zu diesen Strassen) in den
Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise Uber mehrere Jahre und wird im AP6
(TOW.FVV-U.02.03) fortgesetzt.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen. Hierzu
zahlt die Umsetzung des Velostrassen-Regimes, u.a. auf der Langgasse,
Mattenstrasse, Kasernenstrasse und Militarstrasse; teilweise in Kombination mit der
zeitgleichen Einfuihrung von Tempo-30-Zonen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der Achse
Burgerstrasse — General-Wille-Strasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen.
Diese Massnahmen sind gewahlt aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens im
motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie der besseren platzraumlichen
Gegebenheiten.

Separate Einzelmassnahmen innerhalb oder angrenzend an dieses Quartier sind
Bestandteil der Veloverbindung Bahnhof Thun — Selve — Schwabis (TOW.FVV-
V.06/.07/.08), die ebenfalls im AP5-A- und -B-Horizont umgesetzt werden sollen.
Entlang der General-Wille-Strasse verlauft eine AP4-Massnahme (0942.4.026).

Neben dem Messegeldnde Thun-Expo und dem Kasernenareal/Waffenplatz befinden
sich eine Vielzahl grosserer Schulareale in diesem Stadtquartier (OS Progymatte, OS
Langgasse, PS Pestalozzi, PS Schoénau), wodurch ein hoher Bedarf an sicheren
Schulwegen mit dem Velo besteht.

Dariber hinaus umfasst der Massnahmenperimeter mehrere Arealentwicklungen,
darunter: Bahnhof West / Glterbahnhof (TOW.S-UV.01.09), mit einem Potenzial bis zu
875 Einwohnenden und bis zu 550 Arbeitsplatzen, sowie dem Areal Freistatt
(0942.4.071). Diese Projekte sind wichtige Wohnbauvorhaben, die in den kommenden
Jahren realisiert werden und von der Anbindung durch das Velohauptroutennetz
profitieren.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-U.01.04

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, Umsetzung

Velohauptroutennetz Quartiere 15 o N ™™
H Oh madINeu'feldlD u rrenast Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.S-VW.01.08

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

- Nezclement Pauschalmassnanme @ weitere Siediungs-/Spert-Nerkehrsmassnahme
wetere Abschnitie \elohaustroutennetz s Massaahmennr. APS resp ARE.Code
(siahe weltere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/.02) © sSchustandort
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.88 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiuhrung LV Kat.2 2’300 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Einbettung in Teilstrategie ,nmad/Neufeld/Diirrenast “ setzt die Teilelemente des Routennetzes rund um die
Quartierzentren Dirrenast und Zentrum Oberland in den Fokus, welche mit ihren
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Versorgungsangeboten eine wichtige Funktion fir die umliegenden Quartiere
einnehmen. Die Realisierung erfolgt etappenweise iber mehrere Jahre und wird im
AP6 (TOW.FVV-U.02.04) fortgesetzt.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Schulstrasse, Freie-, Matten-
und Tellstrasse, Talackerstrasse und Hohmad-/ Martinstrasse.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen. Auf
einem Grossteil der Velohauptrouten in diesem funktionalen Quartier ist die Einfiihrung
von Velostrassen geplant, u.a. auf der Martinstrasse, Mattenstrasse, Tellstrasse und
Freiestrasse.

Neben den Quartierzentren und der Wohnbevdlkerung profitieren auch die Schulareale
OS Strattligen und PS Hohmad von der Anbindung durch das Velohauptroutennetz.
Innerhalb des Massnahmenperimeters befindet sich die Arealentwicklung
Siegenthalergut (TOW.S-VW.01.08), die mit einer Wohniberbauung fiir 1250
Einwohnende plus 150 Arbeitsplatzen und 6ffentlichem Park zukiinftig eine weitere
grosse Bedeutung im Quartier erhalten wird.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.01.05

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, Umsetzung

Ve|0hau ptrouten netZ Qual'tiel'e Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Allmendingen/Buchholz/Neufeld | vassnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.T-5.01.06 -| TOW.S-VW.01.08
|

|
{
{

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

- Netzolement Pauschaimassnahme @, weitere Sicdiungs+Spert-Verkehrsmassnahme
T cuan T e S A ot

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

2.56 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Langsfiuhrung LV Kat.2 3’400 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Einbettung in Teilstrategie A|mendingen/Buchholz/Neufeld“ setzt die Teilelemente des Routennetzes in den
westlichen Quartieren der Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

iber mehrere Jahre und wird im AP6 (TOW.FVV-U.02.05) fortgesetzt.

Durch eine Aufwertung der Allmendingenallee, Burgerstrasse, Lussli-/Lontschenweg,
Talackerstrasse, Pfandernstrasse, Buchholzstrasse und Thieracherweg (oder parallel
zu diesen) wird Allmendingen mit der Stadt verbunden und erhalten das grosse
Gewerbegebiet Allmendingen, die Stockhornarena (Fussball/Event) mit angrenzendem
Panorama Center (Einkauf) und dem geplanten Sportcluster an der Weststrasse
(TOW.T-S.01.06 und TOW.T-V.01.01) sowie die Schulareale PS Neufeld und PS
Allmendingen attraktive Velonetzinfrastrukturen.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen.
Hierzu zahlt die Umsetzung des Velostrassen-Regimes, u.a. auf der Buchholzstrasse
(Sud), der Adlerstrasse, Allmendingenallee, Lontschenenweg und Neufeldstrasse;
teilweise in Kombination mit der zeitgleichen Einfiihrung von Tempo-30-Zonen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der
Pfandernstrasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen. Diese Massnahmen
sind gewahlt aufgrund des héheren Verkehrsaufkommens im motorisierten
Individualverkehr (MIV) sowie der besseren platzraumlichen Gegebenheiten.

Die Thierachernstrasse und Allmendingestrasse libernehmen bedeutende
Verbindungsfunktionen zu den Nachbargemeinden und die Achse Buchholzstrasse —
Burgerstrasse ist Bestandteil der westlichen Tangentialverbindung zwischen dem ESP
Thun Nord und Gwatt.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-U.01.06

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Thun, Umsetzung

Velohau ptrouten netZ Quartiel'e Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Lerchenfeld/ESP Thun Nord Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

Velobahn Thun - Minsingen (in Planung)

L TOWFWV-V.07
"% [TowFw-v.os

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.FVV-V.06
:\\\
2 TOW.S-UV.01.08 || TOW.OV-Nat.01 \\
g A\
3 “ % ;
S8 7
2< ’
=
- Netzclement Pauschaimassnanme @ weitere Siediungs-/Spert-Verkehrsmassnehme
wekere Abschnitie Velohauptrostennetz Toae Massnahmennr. APS resp. ARE-Code
(siahe weltere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/.02) © schustandon
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
4.00 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.2 4’200 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.
Kurzbeschrieb und Die Massnahme , Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Lerchenfeld/ESP

Einbettung in Teilstrategie T,y Nord“ setzt die Teilelemente des Routennetz in den nérdlichsten Quartieren der

Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise tber mehrere Jahre und
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

wird im AP6 (TOW.FVV-U.02.06) fortgesetzt.

Mit dem Entwicklungsschwerpunkt Thun Nord (TOW.S-UV.01.08) besteht in diesem
Quartier ein bedeutender Arbeitsschwerpunkt mit zukunftig bis zu 6300 Arbeitsplatzen
fur die Stadt und Region Thun. Um diese Entwicklung mit einer siedlungsvertraglichen
Mobilitat zu begleiten, sind neben der geplanten S-Bahnhaltestelle (STEP 2030/35,
TOW.OV-Nat.01) und den weiteren Massnahmen zur Ausgestaltung der neuen
Verkehrsdrehscheibe, auch die Anbindungen an das Velohauptroutennetz von hoher
Wichtigkeit. Innerhalb des ESP Thun Nord sind zur Feinerschliessung weitere Fuss-
und Veloverbindungen geplant (u.a. TOW.KM-Mu.06 Thun, ESP Thun Nord,
Anbindung Velo- und Fusswegnetz an neue Bahnhaltestelle).

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Almendstrasse,
Lerchenfeldstrasse, Uttigenstrasse, Forstweg und Langestrasse sowie am Knoten
Uttigen-/ Regie-/ Scheibenstrasse. Von diesen Velonetzaufwertungen profitieren des
Weiteren das Lerchenfeld als Wohngebiet, mit dem Schulareal PS Lerchenfeld, sowie
der Pendler- und Freizeitverkehr zwischen Thun und den angrenzenden
Nachbargemeinden. In das Quartier reichen auch die separaten
Veloverkehrsmassnahmen zur Verbindung Bahnhof Thun — Selve — Schwabis, die
ebenfalls etappiert umgesetzt werden und Bestandteil des AP5 Thun sind (TOW.FVV-
V.06/.07/.08).

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung
Velohauptroutennetz Quartiere
Altstadt/Lauenen/Hofstetten

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Leistungseinheiten

Finanzierung

Kurzbeschrieb und
Einbettung in Teilstrategie

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

Potenzialkarte 2024

Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-0.01.07

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

b

Velobahn Thun - Mansingen (in Planung)

TOW.FW-0.01.08

TOW.S-VW.01.09 |

TOW.S-UV.01.20
TOW.KM-Mu.07
TOW.KM-Mu.08 [|

TOW.KM-Mu.09 |
e

/
i

TOW.FW-V.05

- Netzelement FAuSAAMAassname

weitare Abschnite Velohsuptrouternetz
(siohe woRere Pauschalmacenanmes FVW .U 01/.02)

@, weitere Siediungs-/Spor-Verkshrsmassnahma
Wo | MASSRANMANNE APS et ARE.Code
©  schustendort

Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.08 01.01.2028 31.12.2031

Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.2 250 m

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Altstadt/Lauenen/Hofstetten” setzt die Teilelemente des Routennetzes im
Altstadtperimeter und nérdlichem Aarebereich in den Fokus. Die Realisierung erfolgt
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

etappenweise (iber mehrere Jahre und wird im AP6 (TOW.FVV-0.02.07) fortgesetzt.

In diesem Quartier, mit seiner Uberregionalen Versorgungs- und Kulturfunktion
(Einkauf, Spital Thun), besteht ein sehr hoher Ziel-/Quell- und Transitverkehr. Mit einer
attraktiven Veloinfrastruktur kann ein aktiver Beitrag dazu geleistet werden, einen
Grossteil der Mobilitatsbedirfnisse mit siedlungsvertraglichen Verkehrsmitten zu
erfullen.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Oberen Hauptgasse —
Gerberngasse — Grabenstrasse, am Knoten Graben-/Kyburgstrasse sowie den
aarequerenden Brucken. Eine wichtige separate Infrastrukturmassnahme im AP5-A-
Horizont ist in diesem Quartier die Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-
V.05), die das Veloroutennetz abseits des MIV-Strassennetzes weiter verdichtet und
eine zentrale Netzliicke zwischen dem Bahnhof Thun und dem rechten Thunerseeufer
schliesst. Nordlich schliessen die beiden AP5-Massnahmen in der Gemeinde
Steffisburg an, welche ebenfalls das Agglomerationsnetz physisch wie qualitativ
aufwerten.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.01.08

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)
Steffisburg, Fuss- und

Veloverbindung «Mitte» 15 o N ™™
(GIOCkentaI - MUhIibaCh) Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

L Hauplanlussbeziehungen
LTI )

2 T = |

i Wi Neubaustrecken \

—WD 3

1]
\

A

1*0 |

- ken auf bestehenden Strassen |

.’4' J ¥

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Thun
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.65 31.12.2028 31.12.2030
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfihrung LV Kat.2 2’710 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Als Erganzung zum Basisangebot entlang der Velohauptrouten ist ein neues zentrales
Einbettung in Teilstrategie |nfrastrukturelement fir ein attraktives, direktes und sicheres Fuss- und Velonetz in
Steffisburg anzubieten.
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Projektierung einer neuen Fuss- und Veloverbindung «Mitte» (Massnahme V2
Teilrichtplan Veloverkehr), welche eine direkte LV-Verbindung von verschiedenen
Gebieten von Steffisburg nach Thun zwischen den Hauptachsen Thunstrasse und
Bernstrasse ermoglicht. Knoten ermoglichen eine optimale Langs- und
Quervernetzung, so dass die angrenzenden Quartiere von der neuen Achse
bestmdglich profitieren kénnen.

1. Prioritat mit Fokus Alltag: Thun — Zulgstrasse

2. Prioritat mit Fokus Freizeit: Zulgstrasse — Scheidgasse — Zentrum Oberdorf

Die Bestimmung des Anschlusspunktes der Fuss- und Veloverbindung Mitte an das
bestehende regionale Verkehrsnetz (und ggf. allfallige Fortsetzung) ist mit der Stadt
Thun zu koordinieren.

Aus topographischen Griinden erfolgt die Fortsetzung Richtung Hartlisberg
ausschliesslich auf dem bestehenden Strassennetz.

Die Massnahme sieht die Schliessung einer Netzliicke im regionalen
Velohauptroutennetz vor. Ebenso ist, wie in der Teilstrategie Fussverkehr vorgesehen,
im Glockental eine attraktive Fusswegeverbindung zu schaffen.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Festsetzung

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

Planung
Quantitative Angaben/ - Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Dokumente/Weiteres Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018
- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.01.09

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Heimberg - Seftigen, Neubau

Radstreifen Limpbach - 15 o N ™™
ZG'gStI'aSSE Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Gemeinden, Uttigen, Seftigen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

3.50 01.01.2030 31.12.2032
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Langsfiihrung LV Kat.1 4’000 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Neubau Radstreifen auf dem Abschnitt Limpbach — Zelgstrasse. D.h. bei Zelgstrasse
Einbettung in Teilstrategie Fqsetzung an Massnahme LV-U.1.2 (aus AP4) und bei Limpbach Fortsetzung zur
AP2-Massnahme LV-N-2a.
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Die Massnahme sieht die Schliessung einer Netzliicke im regionalen
Velohauptroutennetz vor.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.02
Massnahmenpaket Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

: 2 (2032-2035)
Kategorie Fuss- und Veloverkehr,

B_Horizo nt Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Thun

Teilstrategie Veloverkehr

LEGENDE

ey r
e : ;
=etlror
Kosten (Mio. CHF) 510
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 7’500 m
Langsfiihrung LV Kat.2 800 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Konzeption Mit den Teilmassnahmen des Pauschalmassnahmenpaketes FVV sollen mdglichst

Massnahmenpaket flachig Massnahmen zur Férderung des Veloverkehrs in der Agglomeration Thun
umgesetzt werden, die den Alltags- und Pendlerverkehr in und zwischen den
Gemeinden und Stadtquartieren fir Bewohnende und Arbeitnehmende starken. Die
Teilmassnahmen des AP5-B-Pauschalmassnahmenpaketes sind innerhalb der Stadt
Thun eine konsequente Fortfiilhrung der AP5-A-Massnahmen (TOW.FVV-0.02) und
setzt die Abschnitte um, die im AP5-A-Horizont noch nicht umgesetzt werden konnten.
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Zweckmassigkeit

Ausgangslage Stadt Thun:

Die Stadt Thun sieht die Realisierung eines stadtweiten, durchgehenden
Velohauptroutennetzes vor, welches die Erreichbarkeit des Stadtzentrums verbessert,
die vielfaltigen Zielorte innerhalb und zwischen den Quartieren auf mdglichst direkten
und attraktiven Wegen miteinander vernetzt sowie wichtige Veloverkehrsanschlisse zu
den Nachbargemeinden sicherstellt, um das Agglomerationsnetz zu starken.

Basis ist der «Masterplan zur Umsetzung der Veloinitiative», in dem bis zum Herbst
2025 ein dichtes Velohauptroutennetz erarbeitet wird, welches die Ziele und Plane des
«Gesamtverkehrskonzeptes 2035» und des «Stadtentwicklungskonzeptes Thun 2035»
prazisiert und weiterentwickelt. Das Grobgerust des Netzes ist seit Friihling 2025
bekannt und dient als Basis zu den Teilmassnahmen.

Die Veloinitiative, welche seit dem 1. Oktober 2024 in Kraft ist, sieht vor bis 2034 ein
mindestens 25 Kilometer langes Velohauptroutennetz auf stadtischem Boden
umzusetzen. Das zukinftige Velohauptroutennetz der Stadt Thun berlicksichtigt dabei
die Kantonsstrassen mit kantonaler Funktion flr den Veloalltagsverkehr und bindet
diese in das Gesamtbild ein.

Mit dem «Masterplan zur Umsetzung der Veloinitiative» werden Standards definiert und
den jeweiligen Netzabschnitten zugewiesen. Die Massnahmeninhalte sind daher nicht
einheitlich, sondern unterscheiden sich je nach Handlungsbedarf, anvisiertem
Zielzustand und den lokalen Moglichkeiten: Velostreifen mit einer Mindestbreite von 1.5
m, «Fahrradstrassen», Ein- oder Zweirichtungsradwege und Koexistenzlésungen auf
niedrigem Geschwindigkeitsniveau (Tempo 30).

Als funktionale Einheit der schrittweisen Umsetzung des Gesamtnetzes bestehen die
Quartiere. Sie dienen nicht nur als Wohngebiete, sondern beherbergen auch zentrale
Zielorte fur Schule, Arbeit, Versorgung sowie Freizeit und Naherholung. Wichtige
Prinzipien sind dabei der direkte Anschluss an das Stadtzentrum und die Bahnhofe
sowie Tangentialverbindungen zwischen den Quartieren. Die Teilmassnahmenblatter
beinhalten nicht eine konkrete Route, sondern mehrere Abschnitte des
Velohauptroutennetzes. Ziel ist es, dass eine laufende Umsetzung des
Velohauptroutennetzes im AP5 (und AP6) erfolgen kann und bei moglichen
Verzdgerungen oder Planungsanderungen flexibel reagiert werden kann.

Das Velohauptroutennetz berlicksichtigt die bereits beschlossenen sowie umgesetzten
Veloverkehrsmassnahmen der vorangegangenen AP-Generationen 1.-4. Mit den
stadtischen Teilmassnahmen der beiden Pauschalpakete TOW.FVV-U.01 und
TOW.FVV-U.02 sowie einiger Massnahmen zur Planung der multimodalen
Verkehrsdrehscheiben (TOW.KM-Mu.) wird das geplante Netz etappenweise
umgesetzt.

Bezug zu Zukunftsbild Das Zukunftsbild sieht ein sicheres und liickenloses
regionales Veloalltagsnetz vor. Dieses Massnahmenpaket
sieht deutliche Verbesserungen beim regionalen
Veloalltagsnetz innerhalb der Agglomeration als auch fiir
agglomerationstbergreifende Velohauptrouten vor.

Bezug zu Handlungsbedarf  Beim Handlungsbedarf wurden verschiedene
Schwachstellen identifiziert. Einerseits sind viele
Ortsdurchfahrten der Agglomerationsgemeinden fir den
Veloverkehr wenig durchgangig und die Velostreifen zu
schmal. Andererseits sind im kantonalen Sachplan
Veloverkehr Korridore zur Prifung von Vorrangrouten
definiert. Mit den Teilmassnahmen aus den
Massnahmenpaketen A- und B-Horizont soll u.a. auf den
Korridoren Thun — Uttigen (— Minsingen) und Thun —
Heimberg (— Minsingen) vorerst ein Velovorrangrouten-
Standard erreicht werden. Zudem fordert die seit dem 1.
Oktober 2024 in Kraft getretene Veloinitiative im
Mobilitatsreglement der Stadt Thun ein mindestens 25
Kilometer langes Velohauptrouten bis 2034 auf
Stadtboden zu realisieren.
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Bezug zu Teilstrategie

Gemass Teilstrategie Veloverkehrs sollen die im
Handlungsbedarf aufgefiihrten Schwachstellen mit diesem
(fur die nachsten 4 Jahre priorisierten und umsetzbaren)
Massnahmenpaket behoben bzw. deutlich verbessert
werden.

Hauptnutzen hinsichtlich  Verkehr (WK 1)
der vier Wirkungskriterien

Dieses Massnahmenpaket verbessert den Komfort, die
Anbindung und die Sicherheit flr den Fuss- und
Veloverkehr.

Siedlung (WK 2)

Dieses Massnahmenpaket unterstiitzt die
Siedlungsentwicklung durch bessere Erreichbarkeit und
Aufwertung der Verbindungswege.

Sicherheit (WK 3)

Dieses Massnahmenpaket erhéht die Sicherheit fir den
Fuss- und Veloverkehr durch breitere Velostreifen und
sicherere Verkehrsfuhrungen.

Umwelt (WK 4)

Dieses Massnahmenpaket tragt zur Verbesserung des
Modalsplits bei, indem sie den Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel wie Fuss- und
Veloverkehr fordert.

Teilmassnahmen Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.48
0.02.01 Quartiere Gwatt/Schoren/Durrenast
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.78
0.02.02 Quartiere ESP Bahnhof Thun/Seefeld
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.16
0.02.03 Westquartier
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.22
0.02.04 Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.64
0.02.05 Quartiere Allmendingen/Buchholz/Neufeld
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 1.00
0.02.06 Quartiere Lerchenfeld/ESP Thun Nord
TOW.FVV- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz 0.02
0.02.07 Quartiere Altstadt/Lauenen/Hofstetten
TOW.FVV- Thun, Durchwegung Lissli - Pfandern (F4- 1.80
0.02.08 w)
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung
Velohauptroutennetz Quartiere
Gwatt/Schoren/Durrenast

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Leistungseinheiten

Finanzierung

Kurzbeschrieb und
Einbettung in Teilstrategie

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

Potenzialkarte 2024

Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-0.02.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

- Nerelement Pauschaimassnanme L
weece Abschnitie Velohauptrostennetz
(siehe weitere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/02)

weitere Siedlungs-/Sport-Verkehrsmassnahme

| Massnahenenne. APS resp. ARE-Code
Schuistandon

TOW.S-SW.01.02

Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.48 01.01.2032 31.12.2035

Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 1’150 m

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Gwatt/Schoren/Dirrenast” setzt die Teilelemente des Routennetzes in den
suddstlichen Quartieren der Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Uber mehrere Jahre und ist eine Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im
Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.01.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Eisenbahnstrasse, C.F.L.
Lohnerstrasse, Strattligenstrasse, Stationsstrasse, Bubenbergstrasse und dem
Hannisweg.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime (v.a. neu Tempo 30 auf der Schorenstrasse und die Einfiihrung der
Velostrasse auf der Sustenstrasse) und der Signalisation sowie kleinere bauliche
Veranderungen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der
Strattligenstrasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen, u.a. fir Abschnitte mit
Ein- oder Zweirichtungsradewegen. Diese Massnahmen sind gewahlt aufgrund des
héheren Verkehrsaufkommens im motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie der
besseren platzraumlichen Gegebenheiten.

Mit den einzelnen Velohauptrouten-Abschnitten sollen unter anderem das bedeutende
Arbeitsplatzgebiet im Gwatt/Schoren, das stadt- und regionsweit wichtige
Naherholungsgebiet zwischen Lachen - Bonstettenpark - Gwatt sowie mehrere
Schulareale (u.a. OS Buchholz, PS Gotthelf, PS Dirrenast, PS Obermatt) angebunden
werden. Darliber hinaus umfasst der Massnahmenperimeter mehrere
Arealentwicklungen, darunter: Blauerstrasse (TOW.S-SW.01.02, 0942.4.078), Hofmatte
(0942.4.069), Bubenbergstrasse sowie Scharmenhof. Diese Projekte sind wichtige
Wohnbauvorhaben, die in den kommenden Jahren realisiert werden und von der
Anbindung durch das Velohauptroutennetz profitieren.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung

Velohauptroutennetz Quartiere

ESP Bahnhof Thun/Seefeld

TOW.FVV-0.02.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie

5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen
N \

TOW.FVV-V.05
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- - Netzelement Pauschaimassnabme . welere Sediungs/Sport- Medshrsmassnatme
werere Abschnitte Veichaustrostennetz Yows Massnahmenses. APS resp. ARE.Code
(siehe weere Pauschaimassnahmen FVV-4.01/.02)
©  Schuistandort
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.78 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 450 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere ESP Bahnhof

Einbettung in Teilstrategie

Thun/Seefeld” setzt die Teilelemente des Routennetzes im Bereich zwischen dem

Bahnhof Thun und dem Lachenareal um. Die Realisierung erfolgt etappenweise Uber
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

mehrere Jahre und ist eine Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im Pauschalpaket
TOW.FVV-0.01.02.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Seestrasse, Monchstrasse,
Karl-Koch-Strasse und Schadaustrasse. Vorgesehen sind vor allem Massnahmen
innerhalb des bestehenden Strassenraums. Diese beinhalten Markierungen,
Anpassungen im Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche
Veranderungen. Auf einem Grossteil der Velohauptrouten in diesem funktionalen
Quartier ist die Einflhrung von Velostrassen geplant.

In diesem Quartier befindet sich der Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Thun (TOW.S-
UV.01.20), der mit dem Bahnhof Thun die Hauptverkehrsdrehscheibe der
Agglomeration bildet (siehe auch TOW.KM-Mu.07-.11), die (Uber-)regional wichtigen
Bildungsstatten Wirtschaftsschule Thun und Gymnasium Thun sowie die
Naherholungs-/Kulturstrecke vom Schloss Schadau bis zum Kultur- und
Kongresszentrum Thun.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung
Velohauptroutennetz
Westquartier

funktional gebildete Quartiere

Velohauptroutennetz 2025

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

Potenzialkarte 2024

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-0.02.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie

5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

0942.4.026 | ————",

- Netzclement Pauschaimassnanme

wetere Abschnitie \elohaustroutennetz
(siahe weltere Pauschalmassnahmen FVV-U.01/.02)
©  schustancon

Weitere Beteiligte

N ‘1\ TOW.FVV-V.07

\ “TOW.FWV-V.08
‘\ ok
8 &

TOW.FVV-V.06

©  weitere Siediungs-/Spert-Verkehrsmassnehme

e Massaahmenne. APS resp. ARE.Code

Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.16 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 600 m

Finanzierung

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und
Einbettung in Teilstrategie

Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Westquartier” setzt die
Teilelemente des Routennetzes im Bereich zwischen Langgasse, Pestalozzistrasse,

Mittlere Strasse, Burgerstrasse, General-Wille-Strasse, Jungfrau-/ Stockhornstrasse,

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Matten-/ Militarstrasse und Kasernenstrasse (oder parallel zu diesen Strassen) in den
Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise Uber mehrere Jahre und ist eine
Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.03.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen. Hierzu
zahlt die Umsetzung des Velostrassen-Regimes, u.a. auf der Langgasse,
Mattenstrasse, Kasernenstrasse und Militarstrasse; teilweise in Kombination mit der
zeitgleichen Einfuihrung von Tempo-30-Zonen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der Achse
Burgerstrasse — General-Wille-Strasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen.
Diese Massnahmen sind gewahlt aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens im
motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie der besseren platzraumlichen
Gegebenheiten.

Separate Einzelmassnahmen innerhalb oder angrenzend an dieses Quartier sind
Bestandteil der Veloverbindung Bahnhof Thun — Selve — Schwabis (TOW.FVV-
V.06/.07/.08), die ebenfalls im AP5-A- und -B-Horizont umgesetzt werden sollen.
Entlang der General-Wille-Strasse verlauft eine AP4-Massnahme (0942.4.026).

Neben dem Messegeldnde Thun-Expo und dem Kasernenareal/Waffenplatz befinden
sich eine Vielzahl grosserer Schulareale in diesem Stadtquartier (OS Progymatte, OS
Langgasse, PS Pestalozzi, PS Schoénau), wodurch ein hoher Bedarf an sicheren
Schulwegen mit dem Velo besteht.

Dariber hinaus umfasst der Massnahmenperimeter mehrere Arealentwicklungen,
darunter: Bahnhof West / Glterbahnhof (TOW.S-UV.01.09), mit einem Potenzial bis zu
875 Einwohnenden und bis zu 550 Arbeitsplatzen, sowie dem Areal Freistatt
(0942.4.071). Diese Projekte sind wichtige Wohnbauvorhaben, die in den kommenden
Jahren realisiert werden und von der Anbindung durch das Velohauptroutennetz
profitieren.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-U.02.04

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Thun, Umsetzung

Velohauptroutennetz Quartiere 15 o N ™™
H Oh madINeu'feldlD u rrenast Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.S-VW.01.08

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

- Nezclement Pauschalmassnanme @ weitere Siediungs-/Spert-Nerkehrsmassnahme
wetere Abschnitie \elohaustroutennetz s Massaahmennr. APS resp ARE.Code
(siahe weltere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/.02) © sSchustandort
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.22 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 600 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Einbettung in Teilstrategie ,nmad/Neufeld/Diirrenast “ setzt die Teilelemente des Routennetzes rund um die
Quartierzentren Dirrenast und Zentrum Oberland in den Fokus, welche mit ihren
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Versorgungsangeboten eine wichtige Funktion fir die umliegenden Quartiere
einnehmen. Die Realisierung erfolgt etappenweise ber mehrere Jahre und ist eine
Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.04.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Schulstrasse, Freie-, Matten-
und Tellstrasse, Talackerstrasse und Hohmad-/ Martinstrasse.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen. Auf
einem Grossteil der Velohauptrouten in diesem funktionalen Quartier ist die Einfiihrung
von Velostrassen geplant, u.a. auf der Martinstrasse, Mattenstrasse, Tellstrasse und
Freiestrasse.

Neben den Quartierzentren und der Wohnbevolkerung profitieren auch die Schulareale
OS Strattligen und PS Hohmad von der Anbindung durch das Velohauptroutennetz.
Innerhalb des Massnahmenperimeters befindet sich die Arealentwicklung
Siegenthalergut (TOW.S-VW.01.08), die mit einer Wohnuberbauung fiir 1250
Einwohnende plus 150 Arbeitsplatzen und 6ffentlichem Park zukiinftig eine weitere
grosse Bedeutung im Quartier erhalten wird.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.02.05

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Thun, Umsetzung

Ve|0hau ptrouten netZ Qual'tiel'e Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Allmendingen/Buchholz/Neufeld | vassnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.T-5.01.06 -| TOW.S-VW.01.08
|

|
{
{

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

- Netzolement Pauschaimassnahme @, weitere Sicdiungs+Spert-Verkehrsmassnahme
(S wedare Pauschaimassnanimen FW.0.01/02) S NS

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.64 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Langsfiihrung LV Kat.2 800 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Einbettung in Teilstrategie A|mendingen/Buchholz/Neufeld“ setzt die Teilelemente des Routennetzes in den
westlichen Quartieren der Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Uber mehrere Jahre und ist eine Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im
Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.05.

Durch eine Aufwertung der Allmendingenallee, Burgerstrasse, Lussli-/Lontschenweg,
Talackerstrasse, Pfandernstrasse, Buchholzstrasse und Thieracherweg (oder parallel
zu diesen) wird Allmendingen mit der Stadt verbunden und erhalten das grosse
Gewerbegebiet Allmendingen, die Stockhornarena (Fussball/Event) mit angrenzendem
Panorama Center (Einkauf) und dem geplanten Sportcluster an der Weststrasse
(TOW.T-S.01.06 und TOW.T-V.01.01) sowie die Schulareale PS Neufeld und PS
Allmendingen attraktive Velonetzinfrastrukturen.

Im Siedlungskern werden vor allem Massnahmen innerhalb des bestehenden
Strassenraums geplant. Diese beinhalten Markierungen, Anpassungen im
Verkehrsregime und der Signalisation sowie kleinere bauliche Veranderungen.
Hierzu zahlt die Umsetzung des Velostrassen-Regimes, u.a. auf der Buchholzstrasse
(Sud), der Adlerstrasse, Allmendingenallee, Lontschenenweg und Neufeldstrasse;
teilweise in Kombination mit der zeitgleichen Einfiihrung von Tempo-30-Zonen.

Fur die Velohauptrouten entlang des Siedlungsrandes, wie beispielsweise der
Pfandernstrasse, sind grossere bauliche Eingriffe vorgesehen. Diese Massnahmen
sind gewahlt aufgrund des héheren Verkehrsaufkommens im motorisierten
Individualverkehr (MIV) sowie der besseren platzraumlichen Gegebenheiten.

Die Thierachernstrasse und Allmendingestrasse tibernehmen bedeutende
Verbindungsfunktionen zu den Nachbargemeinden und die Achse Buchholzstrasse —
Burgerstrasse ist Bestandteil der westlichen Tangentialverbindung zwischen dem ESP
Thun Nord und Gwatt.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025

RGSK Thun-Oberland West 2025 427/454



TOW.FVV-0.02.06

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Thun, Umsetzung

Velohau ptrouten netZ Quartiel'e Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Lerchenfeld/ESP Thun Nord Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

Velobahn Thun - Minsingen (in Planung)

L TOWFWV-V.07
"% [TowFw-vos
N

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

TOW.FVV-V.06
:\\\
2 TOW.S-UV.01.08 || TOW.OV-Nat.01 \\
g A\
3 “ % ;
S8 7
2< ’
=
- Netzclement Pauschaimassnanme @ weitere Siediungs-/Spert-Verkehrsmassnehme
wekere Abschnitie Velohauptrostennetz Toae Massnahmennr. APS resp. ARE-Code
(siahe weltere Pauschaimassnahmen FVV-U.01/.02) © schustandon
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.00 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 1’050 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.
Kurzbeschrieb und Die Massnahme , Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Lerchenfeld/ESP

Einbettung in Teilstrategie T,y Nord“ setzt die Teilelemente des Routennetz in den nérdlichsten Quartieren der

Stadt in den Fokus. Die Realisierung erfolgt etappenweise tber mehrere Jahre und ist
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

eine Fortsetzung der AP5-A-Teilmassnahmen im Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.06.

Mit dem Entwicklungsschwerpunkt Thun Nord (TOW.S-UV.01.08) besteht in diesem
Quartier ein bedeutender Arbeitsschwerpunkt mit zukunftig bis zu 6300 Arbeitsplatzen
fur die Stadt und Region Thun. Um diese Entwicklung mit einer siedlungsvertraglichen
Mobilitat zu begleiten, sind neben der geplanten S-Bahnhaltestelle (STEP 2030/35,
TOW.OV-Nat.01) und den weiteren Massnahmen zur Ausgestaltung der neuen
Verkehrsdrehscheibe, auch die Anbindungen an das Velohauptroutennetz von hoher
Wichtigkeit. Innerhalb des ESP Thun Nord sind zur Feinerschliessung weitere Fuss-
und Veloverbindungen geplant (u.a. TOW.KM-Mu.06 Thun, ESP Thun Nord,
Anbindung Velo- und Fusswegnetz an neue Bahnhaltestelle).

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Aimendstrasse,
Lerchenfeldstrasse, Uttigenstrasse, Forstweg und Langestrasse sowie am Knoten
Uttigen-/ Regie-/ Scheibenstrasse. Von diesen Velonetzaufwertungen profitieren des
Weiteren das Lerchenfeld als Wohngebiet, mit dem Schulareal PS Lerchenfeld, sowie
der Pendler- und Freizeitverkehr zwischen Thun und den angrenzenden
Nachbargemeinden. In das Quartier reichen auch die separaten
Veloverkehrsmassnahmen zur Verbindung Bahnhof Thun — Selve — Schwabis, die
ebenfalls etappiert umgesetzt werden und Bestandteil des AP5 Thun sind (TOW.FVV-
V.06/.07/.08).

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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Teilmassnahme Verkehr

Thun, Umsetzung
Velohauptroutennetz Quartiere
Altstadt/Lauenen/Hofstetten

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Leistungseinheiten

Finanzierung

Kurzbeschrieb und
Einbettung in Teilstrategie

funktional gebildete Quartiere
Velohauptroutennetz 2025

(Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Schule, OV)

Potenzialkarte 2024

Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-0.02.07

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Teilmassnahmen

b

Velobahn Thun - Mansingen (in Planung)

TOW.FW-0.01.08

TOW.S-VW.01.09 |

TOW.S-UV.01.20
TOW.KM-Mu.07
TOW.KM-Mu.08 [|

TOW.KM-Mu.09 |
e

/
i

TOW.FW-V.05

- Netzelement FAuSAAMAassname

weitare Abschnite Velohsuptrouternetz
(siohe woRere Pauschalmacenanmes FVW .U 01/.02)

@, weitere Siediungs-/Spor-Verkshrsmassnahma
Wo | MASSRANMANNE APS et ARE.Code
©  schustendort

Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmen

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.02 01.01.2032 31.12.2035

Typ Anzahl Einheit
Langsfiihrung LV Kat.1 50 m

Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Die Massnahme ,Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere
Altstadt/Lauenen/Hofstetten” setzt die Teilelemente des Routennetzes im
Altstadtperimeter und nérdlichem Aarebereich in den Fokus. Die Realisierung erfolgt

RGSK Thun-Oberland West 2025

430/454



Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

etappenweise Uber mehrere Jahre und ist eine Fortsetzung der AP5-A-
Teilmassnahmen im Pauschalpaket TOW.FVV-U.01.07.

In diesem Quartier, mit seiner Uberregionalen Versorgungs- und Kulturfunktion
(Einkauf, Spital Thun), besteht ein sehr hoher Ziel-/Quell- und Transitverkehr. Mit einer
attraktiven Veloinfrastruktur kann ein aktiver Beitrag dazu geleistet werden, einen
Grossteil der Mobilitatsbedirfnisse mit siedlungsvertraglichen Verkehrsmitten zu
erfullen.

Geplant sind Massnahmen u.a. auf (oder parallel zu) der Oberen Hauptgasse —
Gerberngasse — Grabenstrasse, am Knoten Graben-/Kyburgstrasse sowie den
aarequerenden Brucken. Eine wichtige separate Infrastrukturmassnahme im AP5-A-
Horizont ist in diesem Quartier die Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-
V.05), die das Veloroutennetz abseits des MIV-Strassennetzes weiter verdichtet und
eine zentrale Netzliicke zwischen dem Bahnhof Thun und dem rechten Thunerseeufer
schliesst. Nordlich schliessen die beiden AP5-Massnahmen in der Gemeinde
Steffisburg an, welche ebenfalls das Agglomerationsnetz physisch wie qualitativ
aufwerten.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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TOW.FVV-0.02.08

Tei I massna h me Ve rke h r RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)
Thun, Durchwegung Lussli -

Pfa nde rn (F4'W) Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.80 31.12.2034 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfihrung LV Kat.1 3600 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfiihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Durchwegung Raum Lissli/Pfandern/Buchholz mit Erholungs- und Freizeitwegen;
Einbettung in Teilstrategie Anpbindung des Quartiers Neufeld an den Naherholungsraum; Umsetzung im Rahmen
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

der Landschaftsplanung - Landschaftsentwicklungsgebiet L IV «Pfandern-Buchholzy,
3'600m

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

- Gesamtverkehrskonzept Stadt Thun 2035 — Netzkonzept und Massnahmen
Veloverkehr, 5. Dezember 2018

- Stadtentwicklungskonzept Thun (STEK 2035), Dezember 2018

- Masterplan zur Umsetzung Veloinitiative, in Bearbeitung, fortgeschrittene Planung,
Verabschiedung voraussichtlich Herbst 2025
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Einzelmassnahme Verkehr

Velobasisroute Zweisimmen -

Lenk

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

Federfiihrende Stelle

TOW.FVV-V.02

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
Massnahme Veloverkehr

AL

Weitere Beteiligte

Gemeinden

TBA-OIK

Kosten (Mio. CHF)

Inbetriebnahme

0.00

Ausserhalb AP-Perimeter:
Gemeinden / Kanton: ??

(Massnahme Nr. 94 gemass kant. Sachplan Velo: «Fihrung Veloalltagsverkehr auf

MTB-Route prifen»

Dokumente/Weiteres:

DTV auf Kantonsstrasse (heutige Velobasisroute): 4-5000 Fz/Tag

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

DTV auf Kantonsstrasse (heutige Velobasisroute): 4-5000 Fz/Tag
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Einzelmassnahme Verkehr

Saanen, Velobasisroute Saanen —

TOW.FVV-V.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Rougement (Linienfihrung o dos Aggomeratonsprograrmme
sudlich Kantonsstrasse) Massnahmenkategorie

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

1110)]

Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie

b — . ——

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden TBA-OIK

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00

Ausserhalb AP-Perimeter:
Gemeinden / Kanton: ??

(Massnahme Nr. 171 gemass kant. Sachplan Velo: «Attraktive Fuhrung abseits der
Kantonsstrasse, Uber den Veloweg Oey, entlang der Saane»

Dokumente/Weiteres:
DTV auf Kantonsstrasse (heutige Velobasisroute): ca. 4000 Fz/Tag
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

DTV auf Kantonsstrasse (heutige Velobasisroute): ca. 4000 Fz/Tag
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TOW.FVV-V.04
Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ 1 (2025-2031)
Saanen, Velobasisroute

Saanenmoser — Schonried 1ol des Agglomerationsprogramms

(LinienfUhrung SUdIiCh Massnahmenkategorie

Kantonsstrasse) :tk utnd Veloveiet
nterkategorie

Massnahme Veloverkehr

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden TBA-OIK

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00

Finanzierungsschliissel  Ausserhalb AP-Perimeter:
Gemeinden / Kanton: ??

Massnahmenbeschrieb (Massnahme Nr. 114 gemass kant. Sachplan Velo: «Ausbau und Verlegung der Route
abseits der HVS»
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

Koordinationsstand
Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

Koordinationsstand
kantonaler Richtplan

DTV auf Kantonsstrasse (heutige Velobasisroute): ca. 5-8000 Fz/Tag
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, Fuss- und Velobruicke

Panoramastrasse

TOW.FVV-V.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Multimodale Drehscheibe

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, Archaologischer Dienst, BLS AG,
LANAT, RVK, SBB, TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
5.50 30.09.2031 30.09.2033

Finanzierungsschliissel

RGSK Thun-Oberland West 2025
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Massnahmenbeschrieb

Die heutigen Veloverkehrsverbindungen vom rechten Seeufer an den Bahnhof Thun
sind durch enge Platzverhaltnisse mit Sicherheitsmangel (Maulbeerkreisel) oder
Fahrverboten (obere Schleuse) gepragt. Mit dem Bau einer neuen Fuss- und
Velobricke in der Verlangerung der Panoramastrasse bis zum Aarequai beim
Thunerhof (Lange von 116 m gemass empfohlene Variante Winkel, Breite von 5 - 5.5m
(Mindest- bzw. Komfortbreite) wird insbesondere fir den Veloverkehr eine zentrale
Netzllicke geschlossen und die Anbindung an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Thun
fur Fuss- und Veloverkehr wesentlich verbessert. Neben dem Bau der Briicke sind die
Anbindungen an die Hofstettenstrasse, die Umgestaltung, die Neupflanzung von sieben
Baumen und ca. je 30 zusatzliche Veloabstellplatze entlang der Panoramastrasse
sowie Schulhausstrasse in der Massnahme inbegriffen.

Das Haupteinzugsgebiet fiir die neue Briicke ist das rechte Seeufer. Die primare
Anknipfung an die Velohauptroute ist ab der Hofstettenstrasse beim Casino
vorgesehen. Die Anknipfung beim Thunerhof ist untergeordnet fiir das Lauenen -
Hofstetten — Ried — Quartier angedacht. In Koordination mit dem Oberingenieurkreis |
wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie aufgezeigt, dass die Anknipfungspunkte auf
der Hofstettenstrasse nordlich des Thunerhofs und bei der Bushaltestelle Hofstetten
machbar sind. Stadteinwarts ist das Linksabbiegen fir Velofah—rende an diesen beiden
Stellen mdglich. Stadtauswarts bleiben die Velofahrenden bis zu der Bushaltestelle
Bachimatt auf dem Aarequai. Die direkte Anbindung zum Bahnhof wird durch die
vorgesehene Umgestaltung der Panoramastrasse gewahrleistet.

Stadtebaulich bildet sich neben der Aarefeldstrasse eine zusatzliche Achse entlang der
Panoramastrasse. Die stadtraumliche Aufwertung bezweckt ebenfalls eine
Neubelebung als Durchgangs- und Begegnungsort.

Die neue Aarequerung wird nach Wasserbaugesetz (WBG) als neues
Wasserbauprojekt vorgesehen. Die Anforderungen fir den Hochwasserschutz kénnen
mit dem notigen Freibord eingehalten werden. Im Aarebecken befindet sich eine
Aschenpopulation von nationaler Bedeutung. Bei der Panoramastrasse befindet sich
langs dem Ufer ein Lebensraum fiir Aschenlarven. Die linksufrig vorhan—denen Besen
durfen weder zerstort noch verschoben werden. Fir den kiinftigen Unterhalt
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

(Erneuerung) der Besen, muss die Zuganglichkeit sichergestellt werden. Beim Ufer
entlang des Scherzligwegs durfen Brickenwiderlager nicht in den Flussraum gebaut
werden (keine Zerstoérung des naturnahen Ufers).

Die Kosten teilen sich wie folgt auf (vgl. Kostenschatzung +-30% aus
Machbarkeitsstudie):

- Studie und Wettbewerbsverfahren: 0.58 Mio. CHF

- Honorare und Nebenkosten: 1.16 Mio. CHF

- Grundstuckskosten: 0.06 Mio. CHF

- Fuss- und Velobriicke: 2.80 Mio. CHF

- Anbindung Hofstettenstrasse: 0.12 Mio. CHF

- Umgestaltung Panoramastrasse inkl. neue Baume und Veloabstellplatze Panorama-
und Schulhausstrasse: 0.20 Mio. CHF

- Unvorhergesehenes: 0.58 Mio. CHF

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2025 Studie Gemeinde

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.09.2031 Baubeginn Gemeinde
30.09.2033 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Festsetzung nein

- Thun, ESP Bahnhof Thun - Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Seestrasse/Schifflandte (TOW.KM-Mu.07)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 1. Etappe, Teilbereich
Siidseite (TOW.KM-Mu.08)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Neugestaltung Bahnhof Thun, 2. Etappe (TOW.KM-
Mu.09)

- Thun, ESP Bahnhof Thun — Aufwertung Uferraum und Seestrasse (TOW.KM-Mu.10)
- Thun, ESP Bahnhof Thun — Ausbau PU Mitte (TOW.KM-Mu.11)

- Machbarkeitsstudie mit Kostenschatzung +/- 30% und Plane im Mst. 1.500
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, Bahnhof — Selve —
Schwabis, 1. Etappe (Bahnhof -

TOW.FVV-V.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Gewerbestrasse) Massnahmenkategorie
Fuss- und Veloverkehr
Unterkategorie
Massnahme Veloverkehr
Verbindungsstrecken
neue Bricken Gber i und Mi
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Kanton, SBB
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
4.60 01.01.2028 31.12.2029

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb Das Projekt einer Fuss- und Veloverkehrsverbindung vom Bahnhof Thun entlang den
Bahngleisen ins Selvequartier und von dort ins Schwabis ist im Gesamtverkehrs-
konzept Stadt Thun 2035 als Massnahme mit erster Prioritat enthalten. Im Abschnitt
Bahnhof — Gewerbestrasse soll die erste Etappe ausgefuhrt werden. Stand Juni 2024
liegt das Bauprojekt vor. Ab Bahnhof fiihrt der 5m Breite Fuss- und Veloweg entlang
des Bahntrasses bis zur Gewerbestrasse vor die Uberbauung Rex Max und (iberquert
im Mittelteil die Mittlere Strasse mit einer Briicke und sichert fur die zu Fussgehenden
mit Treppenabgangen die Querverbindungen zum Westquartier und zur Innenstadt hin.

Hinweis: Das Vorhaben war bereits in AP1 bewilligt worden. Aufgrund von
Projektanderungen und Mehrkosten wird davon Abstand genommen und als neue
Massnahme im AP5 eingereicht.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
09.07.2021 Studie Gemeinde

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2028 Baubeginn Gemeinde
31.12.2029 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Antrag Aufnahme Sachplan Veloverkehr (SVV)

oder Anderung kantonale

Planung
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Bezug zu weiteren - Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 2. Etappe (Selve — Schwabis, inkl. Briicke tber
Massnahmen Aare)(TOW.FVV-V.07)
- Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 3. Etappe (Gewerbestrasse — Selve, inkl.
Brickenschlag Allmendstrasse) (TOW.FVV-V.08)
- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

Quantitative Angaben/ 1. Etappe 450m lang; Breite total 5.0m

Dokumente/Weiteres Briicke Uiber Mittlere Strasse, Lange 28m
(Machbarkeitsstudie vom 13.12.2023 mit Kostenschatzung, Plane 1:500,
Kostenzusammenstellung vom 20.11.2024)
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TOW.FVV-V.07

Einzelmassnahme Verkehr

Thun, Bahnhof — Selve —
SChwabiS, 2_ Etappe (Selve —_— Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

SChWébiS, inkl- BrGCke Uber Aare) Massnahmenkategorie

Fuss- und Veloverkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Unterkategorie
Massnahme Veloverkehr

ke Uber

Ver
neue Briicke Gber Aare

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde AQV, AWA, BLS AG, SBB, Steffisburg,
TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
5.00 01.07.2030 31.12.2032

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb Erstellung eines neuen Fuss- und Radweg ab Briickenkopf Nord Querung
Allmendstrasse via Scheibenstrasse (entlang Selvepark), danach mit einer neuen
Briicke zwischen Stauwehr Schwabis und Eisenbahnbriicke lber die Aare mit
Anschluss an die Schwabisstrasse.
Diese Teilstrecke ist eine von drei Teilstrecken, mit welchen eine Liicke im Fuss- und
Velonetz der Stadt Thun und der Gemeinde Steffisburg zwischen Bahnhof Thun
entlang der Bahnlinie, Uber die Allmendstrasse und die Aare bis zum Anschluss an die
bestehende Veloroute im Schwabisquartier in Steffisburg geschlossen werden soll.

Hinweis: Das Vorhaben war bereits in AP1 bewilligt worden. Aufgrund
Projektanderungen und Mehrkosten wird davon Abstand genommen und als neue
Massnahme im AP5 eingereicht.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
30.06.2026 Studie Gemeinde
01.07.2030 Baubeginn Gemeinde
31.12.2032 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Antrag Aufnahme Sachplan Veloverkehr (SVV)

oder Anderung kantonale

Planung

RGSK Thun-Oberland West 2025 447/454



Bezug zu weiteren - Thun, Bahnhof — Selve — Schwabis, 1. Etappe (Bahnhof - Gewerbestrasse)
Massnahmen (TOW.FVV-V.06)
- Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 3. Etappe (Gewerbestrasse — Selve, inkl.
Brickenschlag Allmendstrasse) (TOW.FVV-V.08)
- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

Quantitative Angaben/ . Etappe, 385 m lang, Breite total 5.0 m

Dokumente/Weiteres Briicke Uber Aare, Lange 70 m
(Machbarkeitsstudie vom 13.12.2023 mit Kostenschatzung, Plane 1:500,
Kostenzusammenstellung vom 20.11.2024)
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Einzelmassnahme Verkehr

Thun, Bahnhof - Selve -
Schwabis, 3. Etappe

TOW.FVV-V.08

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

(Gewerbestrasse — Selve, inkl. Massnahmenkategorie
Briickenschlag Allmendstrasse) | s Veloveretr

Unterkategorie
Massnahme Veloverkehr

ken Gewerb: und Uber

neue Bricke Uber Allmendstrasse

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde BLS AG, SBB, TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
4.60 01.01.2033 31.12.2033

Finanzierungsschliissel

RGSK Thun-Oberland West 2025

449/454
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Massnahmenbeschrieb Erstellung eines neuen Fuss- und Radwegs zwischen Gewerbestrasse Thun mit einer
neuen Brlicke Uber die Allmendstrasse, via Scheibenstrasse (entlang Bahnlinie) bis
Briickenkopf Std neue Aarebrlicke.
Diese Teilstrecke ist eine von drei Teilstrecken, mit welchen eine Liicke im Fuss- und
Velonetz der Stadt Thun und der Gemeinde Steffisburg zwischen Bahnhof Thun
entlang der Bahnlinie, Gber die Allmendstrasse und die Aare bis zum Anschluss an die
bestehende Veloroute im Schwabisquartier in Steffisburg geschlossen werden soll.

Hinweis: Das Vorhaben war bereits in AP1 bewilligt worden. Aufgrund
Projektanderungen und Mehrkosten wird davon Abstand genommen und als neue
Massnahme im AP5 eingereicht.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2028 Studie Gemeinde
01.01.2033 Baubeginn Gemeinde
31.12.2033 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Koordination Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan
Festsetzung

Antrag Aufnahme Sachplan Veloverkehr (SVV)

oder Anderung kantonale

Planung
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Bezug zu weiteren - Thun, Bahnhof — Selve — Schwabis, 1. Etappe (Bahnhof - Gewerbestrasse)
Massnahmen (TOW.FVV-V.06)
- Thun, Bahnhof - Selve - Schwabis, 2. Etappe (Selve — Schwabis, inkl. Briicke tber
Aare)(TOW.FVV-V.07)
- Thun, Fuss- und Velobriicke Panoramastrasse (TOW.FVV-V.05)

Quantitative Angaben/ 3. Etappe, 405 m lang, Breite total 5.0 m (partiell schmaler)
Dokumente/Weiteres Briicke (iber Allmendstrasse, Ladnge 73 m
Machbarkeitsstudie vom 13.12.2023 mit Kostenschatzung, Plane 1:500,
Kostenzusammenstellung vom 20.11.2024)
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TOW.FVV-F.01

Einzelmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

_ 2 (2032-2035)
Thun, Fussverkehr Verbreiterung

Ba h nu nte rfu h run g Sch u Istrasse Teil des Agglomerationsprogramms

[x] 5.Generation [ ] Nein

(F4-a) Massnahmenkategorie

Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
Massnahme Fussverkehr

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde BLS AG

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
8.00 01.01.2035 31.12.2037

Finanzierungsschliissel
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Bahnunterfihrung Schulstrasse (Ausbau):

Aus- und Umbau der bestehenden Bahnunterfiihrung, Erganzung um ein stdseitiges
Trottoir, Verbreiterung des Strassenquerschnittes zwecks Ermdglichung Kreuzung
zweier Busse und sicherere Velofiihrung, Ergdnzung Trottoiranschlisse entlang der
Schulstrasse. Optimierung Lichtraumhdhe Strasse

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2027 Studie Gemeinde
01.01.2035 Baubeginn Gemeinde
31.12.2037 Inbetriebnahme Gemeinde
Koordinationsstand Koordinationsstand

Regionaler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz kantonaler Richtplan

Zwischenergebnis nein

- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast, A-
Horizont (TOW.FVV-0.01.04)
- Thun, Umsetzung Velohauptroutennetz Quartiere Hohmad/Neufeld/Durrenast, B-
Horizont (TOW.FVV-0.02.04)

Unterflhrung: Lange 22m, Flache 300m2; Trottoiranschliisse: Lange 160m

RGSK Thun-Oberland West 2025 453/454



Aufhebungs- und Genehmigungsvermerke

(behordenverbindlich)

Das RGSK TOW 2021 mit sdmtlichen Anderungen wird mit dem RGSK TOW 2025 aufgehoben und ersetzt.

Genehmigungsvermerke:

Mitwirkung vom

Kantonale Vorprufung vom

Beschlossen durch die:

Region Kandertal am

Namens der Region Kandertal

Prasident/in

Region Obersimmental-Saanenland am

Namens der Region Obersimmental-Saanenland

Prasident/in

Entwicklungsraum Thun am

Namens des Entwicklungsraums Thun

Prasident/in

11. Januar bis 8. Marz 2024

31. Mai bis 30. September 2024

12. Mai 2025

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt

Geschaftsfuhrer/in

14. Mai 2025

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt
Geschaftsfuhrer/in

14. Mai 2025

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt
Geschaftsfuhrer/in
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